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1.- INTRODUCCION

La Ley 6/2011 de Movilidad de la Comunidad Valenciana plantea unos objetivos en materia
de movilidad sostenible, que deben ser desarrollados con ayuda de los instrumentos que en ella se
contemplan.

Los planes de movilidad son los instrumentos que concretan, en un d&mbito determinado,
los objetivos planteados por la Ley 6/2011, facilitando ademas el paulatino progreso hacia patrones
de movilidad mas equilibrados, introduciendo el uso de modos no motorizados y de transporte
publico.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol es un instrumento de ordenacion
territorial a escala municipal.

Con la finalidad de redactar el PMUS el Excelentisimo Ayuntamiento de Rafelbunyol ha
contratado a la empresa ARIN Ingenieros Consultores, S.L. la redaccién del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Rafelbunyol.

La redaccién del PMUS esta cofinanciada por la unién europea a través del programa
operativo del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) de la Comunitat Valenciana 2014-
2020. Se enmarca en el eje prioritario EP4. Favorecer el paso a una economia baja en carbono
en todos los sectores.

El presente documento supone el inicio del procedimiento de elaboracién del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol.

En este documento se resumen las caracteristicas generales del Plan, asi como los efectos
previstos sobre el medio ambiente para que el érgano ambiental competente determine la necesidad
Yy, en su caso, el alcance del Estudio de Impacto Ambiental.

2.- AMBITO DE ACTUACION.

Rafelbunyol se sitla al norte de Valencia, a una distancia aproximada de la capital de 15
km. Pertenece al ambito de la Plana litoral de Valencia.

La superficie del municipio es de aproximadamente 4,2 km?.

De acuerdo con los ultimos datos de poblacién del Instituto Nacional de Estadistica, en
2016 la poblacién de Rafelbunyol era de 8.907 habitantes

De acuerdo con la ficha municipal de Rafelbunyol del portal estadistico de la Generalitat
Valenciana la base econdmica del municipio se basa en el sector servicios, principalmente
comercios, y en la agricultura con cultivo predominante de citricos con una pequefa proporcion de
frutales y hortalizas

Pertenece a la comarca de I'Horta Nord, que es la tercera comarca mas poblada de la
provincia de Valencia.

El municipio limita con los siguientes términos municipales:

- Al norte con El Puig.

- Al sur con Museros, Massamagrell y La Pobla de Farnals.
- Al este con La Pobla de Falnals.
- Al oeste con Naquera (que pertenece a la comarca del Camp de Turia).

Se incluye a continuacion imagen obtenida del Instituto Cartografico Valenciano de la parte
de la comarca que incluye el término municipal de RAfelbunyol:
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El ambito concreto de actuacién incluye todo el término municipal de Rafelbunyol.

Con el PMUS se propone establecer unas practicas racionales en los desplazamientos
habituales de tal modo que se generalice el uso de transporte no motorizado y de transporte publico
para desplazamientos al exterior de la poblacion.

3.- ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL.
ESTUDIO DE LA DEMANDA.

En primer lugar, se ha procedido al analisis de la situacidon actual con respecto a la
movilidad en el municipio de Rafelbunyol. Para ello se han analizado los siguientes aspectos:

Accesibilidad externa del municipio y usos del suelo.

Infraestructuras peatonales existentes.

Infraestructura ciclista.

Infraestructuras para el transporte publico.
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- Infraestructuras para el transporte privado.
- Aparcamiento.
- Infraestructuras para el trafico de mercancias.

Para ello con los datos recopilados, tanto del Ayuntamiento de Rafelbunyol como de visitas
realizadas a la poblaciéon, se han generado diferentes planos y esquemas en los que queda
plasmada la situacién del municipio en cuanto a movilidad, de tal modo que esta situacién nos
permita determinar un diagndstico y hacer propuestas de mejora basadas en ese diagnéstico que
permitan definir las propuestas de las lineas de actuacion.

Posteriormente se ha analizado la demanda de la poblacién con respecto a la movilidad.

Con todos los datos obtenidos se determinara el diagnéstico de la situacion en el municipio
de Rafelbunyol con respecto a la movilidad.

3.1.- ACCESIBILIDAD EXTERNA DEL MUNICIPIO Y USOS DEL SUELO.

Se analizara la accesibilidad externa y los usos del suelo para determinar las caracteristicas
del ambito de estudio y definir el marco territorial del municipio de Rafelbunyol.

3.1.1.- Accesibilidad externa del municipio.
El municipio limita con los siguientes términos municipales:
- Al norte con El Puig.
- Al sur con Museros, Massamagrell y La Pobla de Farnals.

Al este con La Pobla de Falnals.

- Al oeste con Naquera.

Analizamos el entorno del municipio y sus comunicaciones, tanto con la ciudad de Valencia
como con otros municipios proximos para distintos modos de transporte, tanto privados como
publicos.

En cuanto a la accesibilidad con medios privados, en la actualidad los principales puntos
de acceso son por el norte y por el este, aunque también se accede desde el sur y desde el oeste.
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El acceso este es a través de la vecina poblacién de La Pobla de Farnals, desde la
carretera autonémica CV-300 a través de la carretera CV-306.

La carretera CV-300 discurre desde Meliana hasta la autovia AP-7 a la altura de El Puig y es
una via de alta capacidad, distribuidora desde la ciudad de Valencia a las poblaciones al norte de la
capital con dos carriles por sentido separados por una mediana central y con carriles bici en ambos
laterales. Discurre aproximadamente en paralelo a la antigua carretera de Barcelona con la que
ademas conecta.

A la altura de la poblacion de Museros, la carretera CV-300 conecta con la también
autonomica carretera CV-32 (eje de La Gombalda).

Desde el norte y el noroeste se puede acceder también a través de la carretera CV-300.

El principal acceso oeste es a través de la autovia AP-7. Desde esta autovia se puede
acceder por el norte o por el sur de la poblacion.

Por el norte se accede desde el enlace de El Puig a la carretera CV-300 que conecta con
Rafelbunyol por el este mediante la CV-306 como ya se ha indicado anteriormente y por el norte
mediante el denominado Carrer Fransec Climent (carretera CV-3010) desde El Puig que da acceso a
la Avda de La Rambleta de Rafelbunyol. Este acceso se produce a través de un badén inundable.

Por el sur, desde la autovia AP-7, se accede desde el enlace de ésta con la carretera CV-32
a la poblacién de Massamagrell.

La CV-32 es una autovia con dos carriles por sentido separados por una mediana central
hasta el acceso al poligono industrial de Massamagrell y desde este punto es una carretera
convencional con un carril por sentido (la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del
Territorio ha licitado recientemente el desdoblamiento de toda la CV-32 mediante el expediente:
Redaccién del proyecto de Construccién “CARRETERA CV-32, DE LA GOMBALDA: DUPLICACION
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DE LA CALZADA ENTRE LOS P.K. 34525 Y 5+525. T.M. DE MUSEROS Y MASSAMAGRELL
(VALENCIA)”, de fecha de presentacién de ofertas 9 de enero de 2017).

A su vez la carretera CV-32 conecta, en un punto entre las poblaciones de Museros y
Massamagrell, con la CV-300, pudiendo acceder a través de ésta Ultima como ya se ha indicado
anteriormente.

En cuanto a los accesos por el sur se puede acceder desde la carretera CV-32 a través de
la poblacion de Massamagrell. Desde la rotonda de acceso a Museros y Massamagrell existente
entre ambas poblaciones en la CV-32 se accede a la ronda exterior del poligono de Massamagrell y
al camino Bobalar y desde éste, a través del camino de Massamagrell, a la Ronda sur de la
poblacién de Rafelbunyol.

Se incluye a continuacién imagen de la poblacién en la que se grafian los accesos
descritos.
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En cuanto al transporte publico el Unico modo de acceso en transporte colectivo es a
través de metro. La linea 3, Aeropuerto-Rafelbunyol, tiene su parada final en la poblacion. Esa linea
estd conectada directamente con la ciudad de Valencia y con todas las demas lineas de metro a
través de la estacion Angel Gimera.

En cuanto a la accesibilidad externa a través de vias ciclistas, como ya se ha indicado
anteriormente, existe un carril bici a lo largo de la carretera CV-300 que en la actualidad no conecta a
través de ninguna via ciclista con la poblaciéon de Rafelbunyol. Se incluye a continuacion imagen

obtenida del plano de propuestas de conexiones interurbanas y alternativas de acceso al mar de la
Diputacién de Valencia en la que se aprecia lo anteriormente indicado.

Llegenda

s Carmils bici existents

== Carrils bici en projecte
s CONEXIONS propostes
e Altemnatives d'accés a la mar

Limits de terme municipal

Por otra parte, de acuerdo con el plano de la imagen anterior existe una propuesta de
conexion (C1) de este carril bici con un tramo de carril bici existente en el municipio de Rafelbunyol.

Se ha realizado la conexién C1 del carril bici existente en paralelo a la carretera CV-300 con
el existente en la calle Quadrat, aunque con un trazado ligeramente distinto al inicialmente previsto.

Ademas, existen otras propuestas de conexién: C2, C3 y C4 en el interior de la poblacion
de Rafelbunyol.

Estéa previsto realizar a muy corto plazo la conexién C2 a lo largo de la Avda Rambleta.

Por otra parte, de acuerdo con la misma planificacion existe en la actualidad un carril bici
en proyecto (P1) que conecta el carril bici existente en la CV-300 a la altura de Rafelbunyol y La
Pobla de Farnals con el también existente que conecta El Puig de Santa Maria con la playa.

No se detecta trafico ciclista de paso en el interior del municipio.

3.1.2.- Usos del suelo.

El término municipal incluye una zona urbana agrupada con suelo residencial e industrial.
El resto del término municipal es suelo no urbanizable, en parte con proteccién agricola y en parte
no urbanizable de régimen comun.

Dentro de esa zona no urbanizable de régimen comuln existen dos urbanizaciones
residenciales de pequefo tamano (denominadas Forriols y Lladrd) calificadas como suelo urbano de
segunda residencia y una zona con una industria (matadero de pollos).

También incluye una pequena zona de proteccién arqueoldgica.

Se incluye a continuacién imagen en la que se grafian los distintos usos del suelo.
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USO RESIDENCIAL

1  uso INDUSTRIAL

[ SUELO NO URBANIZABLE DE

oo s iaen & : 18 o X ‘ Calle Sagunt, en la parte izquierda de la imagen instituto de ESO y a continuacién edificio del
REGIMEN COMUN b <) v Fa ¥ v 4 §

PROTECCION ARQUEOLOGICA ‘ ¥ \ > - TR e L CEERSA

En cuanto a la zona urbana, el poligono industrial estd consolidado y la zona urbana
residencial tiene zonas sin consolidar.

La zona urbana residencial esta repartida en casco antiguo y suelo urbano consolidado y
ampliacién de suelo urbano.

Ademas, hay un sector, sector V, que esta calificado como almacenes. Este sector esta
limitado por la via del tren, y las calles Fernando Mugica y Sagunt. Dentro de este sector existen dos
pasos inferiores bajo la via de tren, uno de ellos de galibo reducido.

Este sector tiene fundamentalmente equipamientos: piscina cubierta y zona deportiva,
instituto de E.S.O., centro especial de empleo del Ayuntamiento de Rafelbunyol (CEERSA) que
incluye unas instalaciones de la Conselleria de Educacién para la realizacion de programas
formativos de cualificacién béasica. Ademas, el sector incluye un almacén municipal.

En la parte izquierda de la imagen polideportivo Paco Camarasa. En la parte derecha IES
Rafelbunyol.

2018_189_PMUS Pégina 4
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Contiguo a este sector se encuentra el sector Ill, que se incluye dentro del suelo urbano
consolidado. Este sector esta limitado por la Avda de la Magdalena, la calle Sagunt, la calle
Comunitat Valenciana y los términos municipales de Massamagrell y La Pobla de Farnals. Esta es
una zona residencial en la que existen calles peatonales sefalizadas. La distribucion de la zona es en
manzanas en las que la calle interior de cada dos edificios es peatonal. Este sector tiene ademas una
zona de parque urbano coincidente con el trazado de la acequia de Moncada.

Via peatonal con acceso restringido a garajes entre manzanas residenciales

Contiguo a este sector hacia el oeste se encuentra el sector IV, que no estad
completamente consolidado. Se trata de suelo urbano de uso residencial sin consolidar.

El centro escolar de EGB se encuentra en el limite entre este sector y el casco antiguo de la
poblacién.

El sector no se encuentra consolidado pero la urbanizacién estd hecha. Se incluye un
parque de gran tamano denominado Parque de la Senyera.

Por dltimo, existe otro sector, el sector |, que se encuentra en el mismo estado que el
sector IV, urbanizado pero sin consolidar.

Este sector esta limitado por la Avda de la Rambleta, la calle Vicent Soriano, calle Eixarch,
calle Clara Campoamor y calle La Font.

Se incluye a continuacion imagen en la que se han grafiado los usos del suelo urbano y a
partir de la cual se pueden ver las principales zonas de reparto de poblacién.

] SUELO URBANO SIN CONSOLIDAR
[ SUELO URBANG AMPLIACION
] SUELO URBANO USO ALMACENES [III] POLIGONG INDUSTRIAL

[ SUELO URBANG CONSOLIDADO EQUIPAMIENTOS
[ RESIDENCIAL CASCO ANTIGUO

-------

i : o ' T \ !
[RsRINE o8 T
= = \

[ﬁ]

P
Fg—m.-mlm

TERME O

3.1.3.- Identificacion del déficit de accesibilidad.

En este apartado se analizan las zonas del municipio en las que se detecta una
accesibilidad insuficiente en la disposicion de la trama urbana actual.

Un problema detectado es la falta, en general, de sefalizacién en las rotondas de acceso a
la ciudad. La sefalizacion es escasa e insuficiente en los accesos y en algunos cruces en el interior
de la ciudad, no se indican claramente los destinos a los que dan acceso los distintos ramales de las
rotondas. Esto provoca dudas a los conductores a la hora de decidir su trayecto. Se incluyen a
continuacién imagenes de rotondas sin sefnales de direccién en al Avda Cami de Cebolla y en la
calle Sant Pere
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Por otra parte, como ya se ha indicado anteriormente, el principal acceso a la poblacion es
a través del poligono industrial desde la CV-300.

La comunicacion del poligono industrial con la zona urbana residencial se produce a través
de tres puntos:

- El punto situado mas al norte es contiguo a la estacién de metro. Es una rotonda en la
interseccién de la Avda Cami de Cebolla con las calles El Puig, Acequia de Moncada y
Francisco Tomas y Valiente.

- El punto intermedio es un paso inferior de galibo reducido bajo la via del tren. Es un
paso inundable.

- El punto situado mas al sur se encuentra ya en el témino municipal de La Pobla de
Farnals y es un paso inferior también inundable.

Dado que los dos pasos inferiores mencionados son inundables, por lo que, en caso de
fuertes lluvias, el acceso a la poblacién queda reducido a la rotonda indicada anteriormente.

Ademas, esta situacion se ve agravada por el hecho de que otro de los accesos desde el
exterior a la poblacién, el acceso norte desde la poblacién de El Puig, es también un badén
inundable.

Se incluyen a continuacién imagenes de los pasos inferiores mencionados.

e~

Paso a nivel intermedio.
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Cruce de las calles Cami de Cebolla, El Puig, Acequia de Moncada y Francisco Tomas y Valiente.
Hay una minirrotonda. También accede en este punto la calle Alicante. La calle que se ve al fondo es
. . . Francisco Tomas y Valiente, y la zona central de la misma estd mas alta que los carriles de
Por otra parte, el trayecto de acceso a la poblacién desde el Cami Cebolla tiene y y a
- . . . . s irculacion porqu inci n el traz [ ui Mon
continuidad a traves de la calle El Puig. Esta calle es de un solo sentido de circulacion, por lo que circulacion porque coincide con el trazado de la acequia de Moncada
hay un cambio de seccién.

Paso inferior sur en el término municipal de La Pobla de Farnals.

Se incluyen a continuacion imagenes de ambas calles y del cruce de las mismas con las
calles Real Acequia de Moncada y Francisco Tomas y Valiente:

Seccién de la calle Cami de Cebolla hacia la rotonda de la imagen anterior. Tiene dos carriles por
sentido.

2018_189_PMUS Pégina 7



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

@ INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

Seccion de la calle El Puig, con un solo sentido de circulacién.

En cuanto a las pequenas urbanizaciones del oeste de la poblacién, Forriols y Lladrd, se
accede desde la poblacidon a través de caminos existentes. Desde la rotonda de interseccion de la
Avda Espafa con la Calle Calvario se accede al Cami Rambleta.

El Cami de la Rambleta se encuentra pavimentado en toda su longitud, pero es un camino
eminentemente agricola con accesos directos a parcelas de cultivo y que ademas sirve de acceso a
una zona industrial en la que hay un matadero y de acceso de vehiculos privados a las
urbanizaciones. Carece de sefalizacion.

Cuando acaba el cami de la Rambleta enlaza con el cami de la Liometa del Poblet para
acceder hasta las urbanizaciones mencionadas.

En el enlace de los dos caminos se encuentra ademas la interseccion de éstos con el cami
de Lliria, que da acceso a la zona industrial mencionada, a una zona de recreo contigua a ésta y a
una planta potabilizadora de ésmosis que sirve a las urbanizaciones Lladré y Forriols.

En algunos casos la accesibilidad se limita mas por las condiciones de la calle que por la
inexistencia de comunicacion. Las calles Francisco Tomas y Valiente y Real Acequia de Moncada,
como consecuencia de la existencia de la acequia de Moncada en la propia calle no permiten en
algunos casos los giros a izquierda, puesto que la acequia es una infraestructura que se encuentra
por encima de la rasante de la calle.

Calle Francisco Tomas y Valiente hacia el norte. Se aprecia el desnivel existente entre las calzadas y
el paseo central bajo el que se encuentra la acequia de Moncada

Calle Real Acequia de Moncada. Se aprecia el desnivel existente entre la acequia y las calzadas. Hay
un tramo, en las proximidades del cruce con la calle Cami Fondo de esta calle limitado a velocidad
30
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En cuanto a la accesibilidad ciclista no se observa infraestructura ciclista en el interior de
la zona urbana. Unicamente hay un tramo de carril bici en el limite norte de la poblacién, en la calle
del Quadrat, que no comunica con ningun otro tramo de uso ciclista exclusivo. Se incluye a
continuacién imagen del Gnico tramo ciclista existente:

En lo que se refiere a accesibilidad peatonal, algunos pasos de peatones estan
adaptados, pero no de la manera méas conveniente y algunos otros se encuentran en zonas en las
que la seguridad de vehiculos y peatones no es adecuada.

Ademas, las aceras tienen una anchura muy reducida y no cumplen con la normativa
vigente de accesibilidad.

3.1.4.- Concentracion zonal de actividades.

Una vez determinada la zona urbana, se ha dividido esta zona en los distintos usos del
suelo que se dan en la misma, reflejados en el croquis incluido en 3.1. Accesibilidad externa del
municipio. Usos del suelo.

Se debe conocer el reparto de usos del suelo y, dentro de este reparto, la disposiciéon de
los equipamientos principales y los servicios existentes en el municipio para conocer los
desplazamientos preferentes y mas frecuentes en el interior de la poblacién. Para ello se ha tenido
en cuenta:

- Puntos generadores de viajes. Son el origen de viajes y por tanto generan
desplazamientos a otros lugares.

- Puntos atractores de viajes. Son aquellos lugares que atraen a los viajeros, teniendo
funcion de sumideros.

Partiendo de esta informacién se determinaran los movimientos mas importantes, tanto en
el interior del municipio como aquellos que generan atraccion desde los municipios préximos.

A partir de esos puntos se pueden localizar las vias que conducen a dichos centros, que
adquirirdn una mayor importancia para la movilidad del municipio y por consecuencia se deberan
estudiar con mayor detalle.

Entre algunos de los elementos destacados se han identificado: los centros educativos, los
centros polideportivos, la estacién de metro, el ayuntamiento, el centro de salud, los diferentes
comercios, las zonas verdes, la iglesia, etc.

3.2.- INFRAESTRUCTURA PEATONAL.

En este apartado se determina la oferta viaria dedicada a los peatones y a los recorridos
permitidos en la actualidad, poniendo de manifiesto aquellos puntos que por algin motivo pueden
ser mejorados para dar un mejor servicio a los habitantes, asi como para conseguir que el
desplazamiento peatonal aumente en los préximos afos.

3.2.1.- Inventario de la red de aceras y zonas peatonales.

Se incluye a continuacién imagen de la cartografia de la zona urbana en la que se grafian
las distintas tipologias de las calles del municipio:

- Las vias convencionales, con aceras laterales y espacio para aparcamiento bien en
bateria bien en cordén.

- Vias convencionales con aceras laterales, pero sin espacio para aparcamiento. En estas
vias la anchura de las aceras no cumple la normativa de accesibilidad.

- Vias con aceras laterales y paseo central: Avda de Espafa, Avda de la Magdalena y calle
Real Acequia de Moncada.

- Calles o zonas exclusivamente peatonales. Fundamentalmente estan en el sector Ill y
coinciden con calles de division de manzanas que Unicamente dan acceso a garajes.
También en el entorno del centro de salud y la casa de la musica. Paseo Rey Juan
Carlos |, Calle Cipresos.

- Vias con carril bici.

- En el caso particular de las calles Fco Tomas y Valiente y Acequia de Montcada, calle
con la acequia.
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B cALiE PEATOMAL
——  CALLE CONVENCICNAL CON APARCAMIENTD

[ CALLE SIN APARGAMIENTO
CALLE CON GARRIL BICI
I ACEGUIA DE MONGADA.

e APARCAMIENTOBATERIA e CRAGA Y
DESCARGA

i
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Calle peatonal sin acceso Calle con acequia de Moncada.

3.2.2.- Seguridad del peaton.

Para garantizar la seguridad del peaton se debe, por una parte, disponer de una correcta
sehalizacion dentro del viario que permita conocer a los peatones las condiciones de las vias por las
que circulan.

Por otra parte, desde el punto de vista peatonal, si en los puntos de interacciéon de la

] ) ) ) ] circulacién rodada con el transito peatonal existe una correcta disposicién de elementos, queda
Calle convencional con aparcamiento en ambos  Calle convencional sin aparcamiento. Aceras de

i . garantizada, en la medida de lo posible, la interaccion entre distintos medios de desplazamiento con
laterales. anchura insuficiente.

unas condiciones de seguridad adecuadas, generando al peaton la sensacion de tranquilidad, y se
fomenta la eleccién de este medio como el habitual para realizar los desplazamientos.

Se incluye a continuacién imagen de la cartografia de la zona urbana en la que se grafian
los pasos peatonales pintados en las calles del municipio.
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I Se ha detectado que en algunas rotondas los pasos de peatones bordean la rotonda por el

—
@  VADDS PEATONALES NEGESARIOS
.

\? 11503 EATLES nomREeros anillo, circulando asi los peatones en paralelo a los vehiculos sin ningun tipo de protecciéon con

respecto a éstos. Se incluyen a continuaciéon imagenes de esta situacion:

.rm'] -

E| DEL PuiG

I Terme DI

En la mayoria de los casos los pasos de peatones estan a nivel de la calzada.

En el plano se han incluido ademas los vados peatonales incorrectos detectados y las
zonas en las que no hay vado peatonal y seria necesaria su ejecucion.

No se ha localizado ningin seméforo en toda la poblacién.

Los pasos de peatones, en algunos casos, no son accesibles o tienen accesibilidad
deficiente.

Se ha detectado algun caso en el que, con anchura de acera que no cumple la normativa
vigente de accesibilidad, esta permitido aparcar o, en el caso de no estar permitido, hay vehiculos
sobre las aceras, tal como se aprecia en las imagenes incluidas a continuacion.

Se ha observado asimismo una rotonda con un paso de peatones en el anillo de
circulacién de los vehiculos, en la interseccién de las Avdas de Espana y de la Magdalena. Se
incluyen a continuacién imagenes:

Esto supone que el peatdn tenga que transitar por la calzada con el consiguiente peligro.
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Estas disposiciones de pasos peatonales ademas obligan a parar a los vehiculos dentro de
la rotonda para dejar paso a los peatones y no se encuentran senalizadas en la rotonda.

Se ha detectado, en el entorno del colegio y en los nuevos desarrollos urbanos todavia sin
consolidar sobretodo, pasos de peatones con resaltos, tal como se observa en las imagenes que se
incluyen a continuacion:

Resaltos pasos peatonales colegio Resalto zona urbana sin consolidar

En unos pocos casos se ha detectado la existencia de bolardos para proteger zonas
peatonales, por ejemplo, en la calle peatonal junto a la piscina o en el paseo central en la Avda Sant
Pere, de las que se incluye a continuacién imagen:

e 4 Gt

En cuanto a la permeabilidad de la via del tren, existe un paso inferior que comunica el
polideportivo con el Parque Ausias March que solamente es accesible cuando coincide el horario de
apertura del parque con el del polideportivo.

Ademas existen dos pasos inferiores para trafico tanto peatonal y ciclista como rodado, uno
de ellos de galibo reducido.

En el paso inferior de galibo reducido,
en la imagen contigua, hay aceras para
peatones con protecciones, aunque son de
anchura reducida.

El apoyo central divide la seccion del
paso inferior en dos partes independientes.
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En cuanto al otro paso inferior se sitla
en el limite entre los términos municipales de
Rafelbunyol y de La Pobla de Farnals.

Este paso inferior tiene una via
exclusiva para peatones y ciclistas a distinto
nivel, tal como se aprecia en la imagen contigua,
pero no tiene continuidad con trayectos
peatonales dentro del término municipal de
Rafelbunyol ni del de La Pobla de Farnals.

Se incluye a continuacién imagen en la que se ha grafiado el trazado de la rampa adaptada
existente en el paso inferior, que como vemos no tiene continuidad con ningun trayecto peatonal, ni
en el municipio de Rafelbunyol ni en el de La Pobla de Farnals:

N
_e‘l' MZ)I_I d.e','gupu ,

\

Ambos pasos inferiores son inundables, pero en el segundo caso el paso peatonal esta
elevado y queda cortado con menor frecuencia.

En resumen, con respecto a la seguridad de los pasos peatonales, en general estos no

estan convenientemente sehalizados: no hay senfalizacion vertical que avise al conductor de la
presencia de un paso peatonal y ademas en muchos casos la pintura del cebreado es practicamente
inexistente.

Otro condicionante importante es la proteccién del peatén en algunos casos, tal como se
ha indicado anteriormente, debida en algunos casos a la existencia de pasos peatonales a nivel de
los vehiculos en el caso de rotondas y a la anchura de las aceras en el caso particular del ntcleo
antiguo de la poblacién.

3.2.3.- Continuidad de los itinerarios.

La disposicion del mobiliario urbano en las plataformas dedicadas al desplazamiento de los
peatones es un aspecto muy importante para fomentar la movilidad sostenible. Es importante
conocer aquellos elementos que resulten un obstaculo a la libre circulacion, ya sea por estar mal
situados en la acera o por dificultar el transito libre de los peatones en el recorrido del viaje. En el
caso de que la situacion del mobiliario urbano obligue al peatén a transitar por la calzada, se
aumenta el riesgo de accidente y por tanto se tiene que tener muy presente la correcta colocacion
de estos elementos urbanos necesarios.

Se deberan definir acciones para corregir estas situaciones y proponer un cambio en el
emplazamiento, con el fin de que el peatén pueda continuar con su itinerario o desviarse de aquellos
recorridos que puedan ser peligrosos a los corredores mas seguros.

Fundamentalmente se han detectado dos tipos de situacion de elementos de la trama
urbana que pueden afectar por una parte a la continuidad de los itinerarios y por otra parte a la
seguridad del peaton.

Una situacién en la que algunos pasos de peatones se convierten en poco accesibles es
por la inserciéon en la acera de elementos que impiden el paso, como baculos de iluminacién,

contenedores, o postes de servicios telefénicos. Se incluyen a continuacion imagenes:

En otros casos la situacién de los contenedores en la mediana sin ningln tipo de
proteccién en algunas calles como la Avda de la Magdalena suponen un grave peligro para la
seguridad de los peatones que deben acceder a los contenedores desde la calzada sin pasos de
peatones ni ninguna proteccion frente al trafico, tal como se aprecia en las imagenes que se incluyen
a continuacion:
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3.2.4.- ltinerarios adaptados para personas con movilidad reducida. Itinerarios
escolares.

Itinerarios escolares.

En el municipio existe un uUnico colegio que se encuentra en la calle del Calvari. En los
horarios de acceso al colegio se cortan los cruces con algunas de las calles.

Se incluye a continuaciéon imagen de la cartografia de la zona urbana en la que se ha
grafiado los puntos de corte del trafico en los horarios de entrada y salida del colegio.

M CORTES DE TRAFICO COLEGIO

- POLICIA LOCAL

] CORTEPARCIAL

\v‘ [/"’ PASO PERMITIDO DURANTE EL CORTE
\

NOTA: - LOS CORTES SE REALIZARAN 4 VECES AL DIA
COINCIDIENDO CON LAS ENTRADAS Y SALIDAS AL COLEGIO

~DEL pulg

En las intersecciones de la Calle Calvari con las calles Padre Salvador, Reina Sofia y
rotonda de cruce con José Luis Cano se suelen ubicar agentes de la Policia Local de Rafelbunyol,
con el fin de:

- Aportar mayor seguridad a los peatones.
- Disuadir a los vehiculos para que moderen la velocidad.

- Desviar el trafico de agitacién o de paso por otras rutas menos frecuentadas por los
escolares.

Segun la informacién facilitada por la Policia Local, la distribucién actual que dispone la
Policia Local es la siguiente:

- Un agente en el paso de cebra situado en la Calle Calvari, en la glorieta de la
interseccién con la calle José Luis Cano.

- Otro de los agentes se dispone en la interseccién de la calle Calvari con la calle Reina
Sofia y otro en la interseccion de la calle Calvari con la calle Padre Salvador.

Iltinerarios PMR.

En las zonas de nuevos desarrollos urbanos sin consolidar los itinerarios peatonales son
continuos para personas con movilidad reducida. Los pasos peatonales estan a nivel de la calzada
en general y las aceras estan rebajadas, tanto en los paseos centrales como las aceras laterales. Se
incluyen a continuacion imagenes de este tipo de pasos peatonales:

En algunas avenidas de la zona més antigua también hay pasos rebajados:

En la zona mas antigua de la poblacién no existen, en general, itinerarios para personas
con movilidad reducida y las aceras no se encuentran adaptadas en su mayoria para el acceso de
estas personas. Se incluyen a continuacion imagenes de distintas tipologias de pasos de peatones
detectadas en la poblacién en las que se aprecia la falta de accesibilidad para PMR:
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Se detecta la necesidad de revisar la situacion
de los pasos peatonales, puesto que existen
algunas aceras rebajadas para favorecer la
accesibilidad, pero no existe paso de peatones
en la zona en la que la acera esta rebajada. Se
incluye a continuacién imagen del acceso a un
pargue publico en esta circunstancia:

3.3.- INFRAESTRUCTURA CICLISTA.

En el municipio de Rafelbunyol existe en la actualidad un total de aproximadamente 650
metros de carriles bici. Se trata de un carril bici situado en el limite norte de la poblacién que recorre
la calle del Quadrat desde la interseccion con la calle Pont de Les Forques (con el Cami de Cebolla)
hasta el badén inundable de la interseccién con la calle Fancesc Climent.

Es un carril bici perimetral que no estd conectado a ningun otro tramo mayor de carril bici.

En el interior de la poblacién no existen plataformas compartidas sefalizadas.
No se ha detectado circulacion de ciclistas en el interior de la poblacién.

Asi pues, en la actualidad no hay carriles bici con continuidad y tampoco se permite la
conexioén ciclista del municipio con carriles bici de otros municipios ni con el carril bici existente en la
carretera CV-300.

Se incluyen a continuacion imagenes del carril bici existente:

En cuanto al tramo existente se trata, como puede verse en las imagenes anteriores, de un
carril bici en color rojo contiguo a la calzada derecha en el sentido de la circulacién. El carril bici tiene
dos sentidos de circulacién. Esta pintado sobre el pavimento asfaltico.

En cuanto a la seguridad, el carril bici se encuentra a nivel de la calzada, separado de ella
por hitos reflectantes.

En cuanto a infraestructuras para aparcamiento de bicicletas, Unicamente se han
detectado dos zonas con aparcabicicletas, una en las proximidades de la Casa del Jove y otra
delante del Ayuntamiento, pero en ningun caso se ha detectado ninguna bicicleta aparcada en ellas.
Se incluyen a continuacién imagenes:
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Por otra parte, indicar que, aunque no esta materializado, existe un borrador de propuesta
de carriles bici en la localidad: “PER I'Horta Nord en bici”, redactado por el Area de Medio Ambiente
de la Diputacién de Valencia en el que se realiza la siguiente propuesta para Rafelbunyol:

XARXA CICLISTA

Carril bicl existent
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En la propuesta se indica que el carril bici en Rafelbunyol sera en todo caso segregado.

3.4.- INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE PUBLICO.

Se pretende reflejar la situacion actual en relacion a los diferentes medios de transporte
publico que se pueden encontrar dando servicio a Rafelbunyol.

3.4.1.- Servicios de autobuses.

En la actualidad, la localidad de Rafelbunyol no dispone de un servicio publico urbano de
autobuses, aunque si se desplazan autobuses escolares por la poblacion.

La relacidon de autobuses escolares que circulan por el interior de la poblacién son los que
se desplazan a los siguientes colegios:

- Colegio EPLA de Godella. Recogen nifios en la calle Magdalena.
- Instituto de Pucol. Tienen el punto de recogida en la calle Cami de Cebolla.

- Guarderia El Puig. Con parada en cruce calle Cami Fondo con Acequia Real de
Montcada

En ninguin caso las paradas estan sefalizadas.

Ademas, un autobus recoge a trabajadores de la empresa Fontestad (Massamagrell). El
punto de recogida esta en la calle Virgen del Milagro.

Con respecto al transporte interurbano de pasajeros en autobus, con fecha 10 de abril de
2019 se remite por parte de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio al
Ayuntamiento de Rafelbunyol escrito referente a la aprobacién definitiva del Proyecto de Servicio
Publico CV-102, Valencia Metropolitana Norte, que incluye dos lineas con parada en Rafelbunyol:

- L-5Na: Pucol-RAfelbunyol.
- L-5Nb: Valencia-Rafelbunyol

Se tendra en cuenta el desarrollo de este proyecto para compatibilizar el recorrido y las
paradas de los autobuses con los sentidos de trafico finalmente adoptados en la poblacion.

3.4.2.- Servicios de metro.

La linea 3 de Metrovalencia une el Aeropuerto con Rafelbunyol, que es cabecera de la
linea, dando servicio al municipio de Rafelbunyol.

Se incluye a continuacién imagen en la que se ha grafiado el radio de accion del metro que
define el area de influencia de la parada de metro. Se considera un radio de 500 metros como el
habitual cuando se trata de una estacion.

RADIO 100 METROS
RADIO 200 METROS
RADIO 500 METROS
RADIO 80O METROS

T
t

Esta linea da servicio directo a los municipios de Manises, Quart de Poblet, Mislata,
Valencia, Benimaclet, Alboraya, Almassera, Meliana, Foios, Albalat dels Sorells, Museros,
Massamagrell, La Pobla de Farnals y Rafelbunyol.
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Ademas, conecta con otras lineas de metro:

- Con las lineas 5 (Aeropuerto-Maritim-Serreria) y 9 (Riba-roja de Turia-Alboraya-Peris
Arago) en la estacion de Rosas.

- Con las lineas 1 (Villanueva de Castellon-Bétera), 2 (Torrent Avinguda-Lliria), 5
(Aeropuerto-Maritim-Serreria), 9 (Riba-roja de Turia- Alboraya-Peris Arago) en la estacion
de Angel Guimera.

- Con las lineas 5 (Aeropuerto-Maritim-Serreria), 7 (Torrent Avinguda-Maritim-Serreria) y 9
(Riba-roja de Turia- Alboraya-Peris Aragd) en la estacién de Angel Guimera.

- Con las lineas 4 (Mas del Rosari-Dr Lluch), 6 (Tossal del Rei-Dr Lluch) y 9 (Riba-roja de
Turia-Alboraya-Peris Arago) en la estacion de Benimaclet.

Asi pues, conecta con todas las lineas de Metrovalencia.

Se incluye a continuaciéon imagen del plano de las lineas de Metrovalencia y sus
conexiones obtenida de la pagina web de metrovalencia:
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Calendari de circulacio Linies Metro
Calendario de circulacion Linias Metro
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Doénde la frecuencia de paso de los trenes por la estacion de Rafelbunyol es la que se

indica a continuacion:
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En la actualidad las frecuencias de paso para llegar desde Rafelbunyol al centro de

Valencia en un dia laborable son las del cuadro que se adjunta a continuacion:

De Rafelbunyol a Colon
Trenss con destino: Asroport
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La estacién de Rafelbunyol cuenta con las siguientes funcionalidades:

Rafelbunyol EJ

S

’

o

LEYENDA / LLEGENDA

Tipos de estacion / Tipus d'estacio

i
0 [ Z
/!5 S ==
Exterior Apeadero Subterranea Estaciones en obras,
Exterior Baixador Subterrania Estacions en obres.
Senalizacion / Senyalitzacio
—7\
I(Obl
Estacion adaptada para personas Estacion de uso con ayuda para
con discapacidad visual. personas con discapacidad visual.
Estaci6é adaptada per a persones Estacio d's amb ajuda per a

amb discapacitat visual. persones amb discapacitat visual.

Estacién adaptada para personas Estacién de uso con ayuda para
con discapacidad auditiva. personas con discapacidad auditiva.
Estaci6 adaptada per a persones Estacio d'as amb ajuda per a

amb discapacitat auditiva. persones amb discapacitat auditiva.

Maquina expendedora / Maquina expendedora

Adaptada (uso auténomo)  Uso de maquina No existen maquina
Adaptada (s autonom) — expendedora con ayuda expendedora
Us de maquina No hi ha maquina
expendedora amb ajuda expendedora

Rampas / Rampes

G o
... !h!
L )

Adaptado (uso auténomo)  Uso de rampa con ayuda No existe rampa
Adaptat (Us autonom) Us de rampa amb ajuda No hi ha rampa

Escalera mecanica / Escala mecanica

Escalera mecanica Escalera mecanica en un No existe escalera

en ambos sentidos sentido mecanica
Escala mecanica en Escala mecanica en un No hi ha escala
ambdos sentits sentit mecanica

Mostradores / Mostradors

Adaptado (uso auténomo)
Adaptat (4s autonom)

S

Uso de mostrador con ayuda
Us de mostrador amb ajuda

Puertas canceladoras / Portes cancel.ladores

Adaptadas (uso auténomo)
Adaptades (Us autonom)

No existen puertas canceladoras adaptadas
No hi ha portes cancel.ladores adaptades

Cruce de vias / Encreuament de vies

Adaptado (uso auténomo)
Adaptat (Gs autonom)

Uso de cruce de vias con ayuda
Us de I'encreuament de vies amb ajuda

Ascensores /| Ascensors

No existe ascensor
No hi ha ascensor

Adaptado (uso auténomo)
Adaptat (Us autonom)

Andenes / Andanes

Acceso a andenes adaptado  Acceso a andenes con ayuda  Acceso a andenes no

Accés a andanes adaptat Accés a andanes amb ajuda  adaptado
Accés a andanes no
Aparcamiento / Aparcament adaptat

P

Aparcamiento reservado no Aparcamiento reservado adaptado
adaptado Aparcament reservat adaptat
Aparcament reservat no adaptat

Se incluyen a continuacién imagenes de la estaciéon de metro:
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3.5.- INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE PRIVADO.

Para analizar la oferta viaria para el transporte privado se han recopilado datos del viario
existente en el interior del municipio. Se ha recopilado datos referentes a los siguientes aspectos:

- Longitud v amplitud de la via: marcan la importancia de la via. La longitud total de una
via, asi como la amplitud de la calzada y de las aceras, que son indicadores de la
capacidad de la via.

- Continuidad hacia ofras vias: es importante conocer si una via confluye en una avenida

principal, calle secundaria, travesia, carretera de circunvalacién o en una via de salida del
municipio.

- Carriles y sentidos de circulacién: el nimero de carriles y la amplitud de los mismos es
otro indicador de la capacidad de la via.

- Senalizacién de la via: Para tipificar la via una sefalizacién adecuada o deficiente marca

el comportamiento de los conductores y por ello es también un aspecto a tener en
cuenta.

- Flujos circulatorios: Su medicién proporciona una idea de los itinerarios mas comunes,
de la saturacion de las vias en relacién con sus capacidades asi como de los
desplazamientos mas comunes.

Posteriormente se han inventariado, clasificado y jerarquizado las vias de la poblacién.
Se ha valorado asimismo la capacidad del viario actual, tanto interno como de acceso al
municipio.

Se consideran vias de comunicacion internas a aquel viario que recorre el interior del
municipio, dando servicio a los vecinos de Rafelbunyol para desplazarse entre puntos de la
localidad.

Se incluye a continuacién croquis de itinerarios principales, en el que se grafian los
itinerarios mas importantes en el interior de la poblacién. Estos itinerarios corresponden a lo que el
planeamiento de Rafelbunyol denomina Red Viaria Estructural.

s RED VIARIA URBANA PRINCIPAL

Existe un eje principal de recorrido del municipio de norte a sur que es el formado por las
calles Francecs Climent, Mare de Deu del Miracle y calles Major y Ayutament Vell (estas calles tienen
un solo sentido de circulaciéon y son sentidos contrarios completando el eje) y Avinguda de la
Magdalena. Este eje se corresponde con el trazado de la via pecuaria Azagador de Sagunto.

En el norte, junto al término municipal de El Puig, el eje da comienzo con un badén, puesto
gue se cruza con un barranco. Se incluyen a continuacién imagenes de este eje norte-sur:

Calle Fransesc Climent. Dos sentidos de Calle Mare de Déu del Miracle, un solo sentido de
circulacioén. circulacion.
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Calle Ajuntament Vell, un solo sentido de

) » Calle Major, un solo sentido de circulacion.
circulacion.

Avda de la Magdalena. Dos sentidos de i
Badén acceso norte.

circulacion.

El eje anterior comunica con un eje que recorre la poblacién de este a oeste. El eje este-
oeste mantiene su continuidad utilizando un tramo del eje norte-sur: el correspondiente a la calle
Mare de Deu del Miracle y calles Major y Ayutament Vell. Los dos tramos en los que se divide este
eje son: al este del eje norte-sur, el Cami de Cebolla y la calle de El Puig (solamente tiene un sentido
de circulacién); al oeste del eje norte-sur: la calle del Calvari hasta llegar a la rotonda de cruce con la
Avda Espana a la altura del polideportivo y del cementerio.

Cami de Cebolla Calle El Puig

Calle Calvari, tramo inicial. Calle Calvari, tramo final

Ademas, este eje tiene continuidad hacia el oeste para dar acceso a las urbanizaciones
Lladré y Forriols. Para ello se usa el cami Rambleta. Se incluye a continuacién imagen de este
camino y de la rotonda de enlace con la poblacioén:

Cami Rambleta. Acceso desde rotonda de la
poblacién.

Cami Rambleta.

Existe asimismo una ronda perimetral que bordea todo el casco urbano de la poblacién.

Esta ronda perimetral esta formada por las calles:
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- Por el norte, en sentido este-oeste: calle del Quadrat, Avinguda de la Rambleta. linea de metro

- Por el oeste: Avinguda de Espana.

- Por el sur: Avinguda de Espana y calle Fernando Mugica. Al final de esta calle existe un
paso inferior bajo la linea de metro.

- Por el este: Avinguda Roll Major, Avda carretera de Barcelona y Pont de les Forques.

Avinguda Roll Major Avda carretera de Barcelona

En cuanto a los accesos a las urbanizaciones Forriols y Lladré y a al matadero industrial
(SADA), la potabilizadora y la zona de recreo existente junto al matadero, estos se hacen en la
actualidad por caminos existentes. El cami Rambleta, al final se cruza con el cami de Lliria y esta
alineado con el cami de la Llometa del Poblet. EIl Cami Rambleta cruza a distinto nivel la autovia AP-
7.

Para acceder a la zona industrial, la potabilizadora y la zona de recreo se hace a través del
cami de Lliria. Al cami de Lliria se accede también desde la carretera CV-305.

Para acceder a las urbanizaciones se hace a través del cami de la Llometa del Poblet. Del
mismo modo a este camino se puede acceder desde la carretera CV-305 a través del cami de Lliria.

Avinguda de Espana, zona oeste. Avinguda de Espana, zona sur.

Acceso urbanizaciones desde el cami de la Liometa

Cami de la Liometa del Poblet
del Poblet

Calle Fernando Mugica Calle Fernando Mugica. paso inferior bajo la
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Cami de Lliria

Dentro del poligono industrial todas las calles tienen doble sentido de circulacion.

En cuanto al obstaculo de la via de tren, existen dos pasos inferiores. Uno de ellos, el de
mayor galibo, se encuentra en el término municipal de la Pobla de Farnals. Es contiguo a la calle
Fernando Mugica.

El otro paso inferior esta a la altura de la calle Roll del Colomer, que comunica con la Avda
Sant Pere.

En cuanto a la zona de la poblacién que no estda completamente consolidada, la
accesibilidad se produciria desde la ronda a través de las calles existentes que son amplias.

Algunas de las vias mencionadas anteriormente continlan desde Rafelbunyol hacia los
municipios colindantes: Massamagrell, El Puig y La Pobla de Farnals.

Algunos de los usuarios de estas vias tienen origen y destino fuera del término municipal
de Rafelbunyol.

Los puntos con movimiento de entrada y salida del municipio son:
- Larotonda de inicio de la calle Cami de Cebolla.
- Larotonda que conecta con el camino de Massamagrell.
- Lacalle Fransesc Climent.

Para concretar la descripcién del viario del municipio, se ha jerarquizado la red viaria,
analizando los sentidos de circulacion, la sefalizacion existente, el tipo de pavimento, etc.

Se incluye a continuacidon esquema en el que se grafian los sentidos de circulacion de los
diferentes viales del municipio, para ello se han marcado en azul aquellos itinerarios que se pueden
realizar en los dos sentidos, mientras que en rojo los viales de un solo sentido de circulacion
(marcando con una flecha la direccidon de circulacién), asi como en verde los itinerarios que
actualmente son peatonales.

Acceso zonas industrial y de recreo desde Cami de
Lliria

T ]
\
! L = UNICO SENTIDO DE TRAFICO

t‘ﬁ’(‘

1 -
\"P'.','--'\;"'"-
e

mmsm DOBLE SENTIDO DE TRAFICO

} DIRECCION DE TRAFICO
s PEATONALES SOLO ACCESC GARAJES

R Ry | | f | ( - [ TERwE dE LA POBLA DE FARNALS

La mayoria de las calles tiene firme asféltico.

Tras el andlisis del tipo de via y su importancia, se han realizado aforos en los puntos mas
importantes de la red, estos puntos se reflejan en el plano 10 del anejo de planos.

3.6.- APARCAMIENTO.

Las plazas de aparcamiento disponibles, tanto en lugar de origen como en el de destino de
un trayecto, son uno de los condicionantes mas importantes para el uso del vehiculo privado en los
desplazamientos, ya sean cotidianos o esporadicos.

En este apartado se han estudiado las zonas con aparcamientos de todo tipo: tanto libres
como reservados para personas con movilidad reducida.

En la poblaciéon de Rafelbunyol no existen aparcamientos regulados por tiempos del tipo
O.RA.

Se ha realizado un analisis del espacio reservado para aparcamientos en el municipio de
Rafelbunyol.

En la zona urbana consolidada practicamente todas las calles disponen de zonas de
aparcamiento.

En el caso de las Avenidas y calles de mayor anchura: Avda de la Magdalena, calle
Calvario, calle Cami Fondo, Avda Sant Pere, existen aparcamientos en ambos lados de la calle.

2018_189_PMUS

Pégina 23



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

@ INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

En la zona mas préxima al casco antiguo, dada la anchura limitada de las calles, las zonas
de aparcamiento estan reguladas de modo que se permite aparcar en lados alternos de la calle en
periodos (meses en la mayoria de los casos) alternos.

En las calles mas estrechas de la zona mas antigua esta prohibido aparcar en ambos
laterales de las calles. Esta senalizado, tanto verticalmente, como con marcas en los bordillos:

En la zona de la poblacién mas recientemente consolidada, sector lll, entre las manzanas

hay aparcamientos en ambos lados de la calle, en un lado en bateria y en otro lado en corddn, tal
como se aprecia en las imagenes siguientes:

En el sector V, que es una zona fundamentalmente de servicios: instituto de ESO, centro
especial de empleo, piscina, zona deportiva, también hay aparcamiento en general en todas las
calles. Se ha observado en estas zonas una gran cantidad de plazas de aparcamiento vacias. Se
incluyen a continuacién imagenes:

Ademas, junto a la piscina y la zona deportiva hay unas zonas exclusivas de aparcamiento,
de las que se incluye imagen a continuacion:

Estos aparcamientos estan ademas proximos a la estacién de metro, por lo que puede ser
utilizado como zona de intercambio modal con el metro.
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Existen, ademds, como ya se ha dicho anteriormente, unas zonas, el sector | y el sector IV,
que no estan consolidados. Si que estdn urbanizados y las calles incluyen espacio para
aparcamientos.

En el poligono industrial todas las calles tienen zonas de aparcamiento, practicamente
todas en ambos lados de la calle, ya sea en corddn o en bateria. Algunas de las calles tienen vados.
Las plazas de aparcamiento en esta zona son suficientes, no se encuentran ocupadas al completo
en ninguna de las visitas realizadas.

En esta zona también, en el cami de Cebolla, existe un supermercado de gran tamafo que
tiene aparcamiento propio.

Se ha incluido anteriormente (3.2. Infraestructura peatonal) un croquis con las calles que
tienen aparcamiento permitido y las que no lo tienen. Ademas, se incluye a continuacién croquis en
los que se ha grafiado la ocupacién de la calzada por distintos usos, tanto permanentes:
contendores de recogida de residuos, terrazas de bares, plazas para PMR; como temporales: plazas
de carga y descarga, colocaciéon de mercado municipal.

" ORGANICO @ carToN
@ ruasTico @ AcEmE
® VvioRIO [ mercane mumicea,

* TRASLADO MERCADO EN DIAS DE TOROS

ESC. 1712500

'"“} BEL Putg
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& PLAZAS DE DISCAPACITADOS
@ TERRAzAS

— APARCAMIENTO DE BICIGLETAS

ESC_ 11250 | W—“‘ﬁ“
T - L e

m:ce’ma%
,{ = J, ¢

BT W

& o % TERMEDE MASSAMAGRELL ) . . @F -
\ i I ‘

3.7.- INFRAESTRUCTURAS PARA EL TRAFICO DE MERCANCIAS.

El municipio de Rafelbunyol no tiene una gran presencia comercial o un gran centro
comercial dentro del municipio, pero dispone de pequefos comercios ubicados en torno al ndcleo
urbano y un mercado semanal que se organiza los jueves en las calles: Avda de la Magdalena, calle
Bobalar y calle Josep Maria Llopis.

Mercado semanal en la Avda de la Magdalena.
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Los horarios establecidos para carga y descarga deben ser condicionados a las horas en
las que se realizan dichas operaciones. Ademas, las distancias entre las plazas y los locales deben
ser adecuadas, ya que una distancia elevada entre la zona habilitada de carga/descarga y el
comercio puede llevar al transportista a invadir la acera o a estacionar el vehiculo en lugares
problematicos. No obstante, no es tampoco operativo colocar una plaza delante de cada comercio.

Existen en el municipio dos zonas de carga y descarga sefializadas:

- Calle Verge del Miracle. Junto a la policia local y al Ayuntamiento. Esta senalizada como

zona de carga y descarga en ambos margenes de la calle:

- Carrer dels Martirs. Existe un supermercado y la zona de carga y descarga esté junto al
mismo:

Se ha incluido anteriormente (3.2. Infraestructura peatonal) un croquis con las calles que
tienen aparcamiento permitido y las que no lo tienen en el que ademas se ha grafiado las zonas de
carga y descarga mencionadas.

Ademas, en la Avda Cami de Cebolla existe un supermercado de gran tamano que tiene
carga y descarga en su propia parcela.

3.8.- ANALISIS DE LA DEMANDA.

En este apartado se analizan las necesidades que tienen los diferentes actores que
participan en la movilidad de la localidad de Rafelbunyol, como son:

- Ubicacién de los puntos generadores y atractores de movimientos.
- Necesidad de plazas de aparcamiento.

- Areas de influencia de las plazas de carga y descarga.

- Plazas de aparcamiento para personas de movilidad reducida; etc.

Para analizar la demanda indicada en los puntos anteriores, se han generado diferentes
tipos de planos y esquemas en los que se incluye la informacion correspondiente a cada punto con
el fin de determinar el estado actual y poder enfocar las actuaciones futuras para mejorar la
movilidad.

Los principales modos de desplazamiento observados dentro del municipio actualmente
son:

- En cuanto al transporte privado o personal: el automovil y los desplazamientos a pie.

- En cuanto al transporte publico existe una estacion de la red de Metrovalencia con el
nombre de la localidad.

Dado que es posible el uso combinado de varios tipos de transporte se ha procedido a
jerarquizar los tipos de transporte para poder definir cual es el principal y obtener conclusiones para
el presente estudio.

Para que un plan futuro de movilidad sea considerado como sostenible, los movimientos
principales deberan tender a ser realizados a través de medios de transportes sin emisiones,
especialmente en desplazamientos cortos, y para aquellos que sean de mayor distancia se deben
orientar a que se realicen mediante el transporte colectivo, por o que es necesario que se potencie
este tipo de transportes.

3.8.1.- Factores determinantes de la demanda de movilidad.

Se recopilan en este apartado los datos de la poblacion que pueden condicionar los
movimientos que se producen en Rafelbunyol. Se incluyen datos de actividades de la poblacién,
numero de viviendas, comercios, servicios de atraccion de poblacion, tales como centro de salud,
biblioteca, colegios, etc.

Estructura econémica y residencial.

El municipio de Rafelbunyol se encuentra ubicado en la comarca de I'Horta Nord a 23
metros sobre el nivel del mar. La superficie del municipio es de aproximadamente 4,2 km?2.

De acuerdo con los Ultimos datos de poblaciéon del Instituto Nacional de Estadistica, en
2016 la poblacién de Rafelbunyol era de 8.907 habitantes.
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Consultada la ficha municipal de Rafelbunyol del portal estadistico de la Generalitat
Valenciana obtenemos la informacién que se detalla a continuacion.

La distancia de Rafelbunyol a la capital es 14,8 km.

La base econdmica del municipio se basa en el sector servicios, principalmente comercios,
y en la agricultura con cultivo predominante de citricos con una pequena proporcion de frutales y
hortalizas, tal como se observa en el siguiente grafico, obtenido de la Conselleria de Economia
Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo:

Censo Agrario 2009 Superficies de cultivo - 2015*
% %
Explotaciones M Cereales 00 m Leguminosas 00
M Tubérculos 00 M Cult industriale: 0,0
Con agriculturay ganaderia ... 0 ::g:gs yomam R T TR
Con agricultura y sin ganaderia ... 72 W Hortalizas 34 M Citricos 944
B Frutales 23 W Viia 00
Sin agriculturay con ganaderia ... 1 Olivar 00 M Viveros 00
* estimaciones municipales | Ofros 00

De acuerdo con la misma fuente, el grafico de las empresas activas en 2016 es:

— Empresas activas - 2016 —
*excepto sector pnmario
Industia: =~ 0 iossssssiisans 9%
ConslrucGion: e 106
Servicios 516
Tolal === ssessssssesnon 718

Segun los datos del censo de viviendas, en 2011 se disponen de 4.302 viviendas familiares
de las cuales 3.394 son viviendas principales.

Censo de Poblacion y Viviendas 2011

CENTROS EDUCATIVOS(2016-2017)

Tipo de centro

Centros de ensefianzas especializadas

Centros de Infantil/Primaria/ESO/Ensefianzas medias
Formacion de personas adultas

TOTAL

Nivel educativo

Educacion Infantil

Educacion Primaria

ESO

Bachiller

Musica

Formacion de personas adultas

Ciclos Formativos Grado Basico

Niveles Alumnos Castellano Grupos Castellano
Educacion Infantil 118 6
Educacion Primaria 196 10
ESO 86 4
Bachiller 48 2
TOTAL 448 22

RECURSOS DE BIENESTAR SOCIAL - ANO 2016

Sector
Personas Mayores

TOTAL

TIPOS DE CENTROS DE BIENESTAR SOCIAL

Tipo
Residencias para Personas Mayores Dependientes

TOTAL

PERSONAS MAYORES
Nombre

Residencia P.M.D. Virgen del Milagro de Rafelbunyol

Fuente: Conselleria de Benestar Social

RECURSOS SANITARIOS - ANO 2016
Tipo de Centro

Centro de Salud

@ INGENIEROS
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Num. de centros que lo imparten
1
5
1
7

Nam. de centros que lo imparten

Alumnos Valenciano Grupos Valenciano

216 -]
413 17
162 s
791 33

Total

1

1

Num.Centros

Propiedad

Num. de Centros
1

BOROIO8 oo 1734 Establecimientos colectivos %
Hogares 3394 B Instituciones sanitarias  .............. 0,00
s - B Residencias de mayores ... 100,00
Viviendds X = ossnvevsssmusmsssvassssios 4302 7
i B nstituciones para personascon - 0,00
PNCIPAIES oo 3394 discapacidad o de asistencia social
SeeUNdarias 173 m Instituciones religiosas y militares . 0,00
vaciaB: R S P 735 W Ofrosfipos ..ol 0,00

CENTROS SANITARIOS ORDENADOS POR TIPO DE CENTRO
Centro de Salud

Como establecimientos colectivos cuenta, de acuerdo con el grafico anterior, con
residencias para mayores.

Algunos de los servicios de que dispone el municipio para los habitantes son los
siguientes:

Nombre
Centro de salud de Rafelbunyol / Rafelbunol
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independientemente del motivo del viaje. En el caso de Rafelbunyol, se van a considerar los

INSTALACIONES DEPORTIVAS Y ESPACIOS DEPORTIVOS

) ) ) i A siguientes nulcleos atractores/generadores:
- Censo de instalaciones deportivas, 2005 (Consejo Superior de Deportes)

- Centros educativos.

- Centros de trabajo.

- Centro de salud.
ESPACIOS DEPORTIVOS

el - Zonas verdes.
Campo de fitho! 1
o reglamentados 1 - Lugares de interés y/o recreo.
r 1
5 - Comercios.
j - Estacion de metro.
y pabellones polideportivos 1 - Polideportivos o centro de deportes.
TOITAL ie - Piscinas.

- Ayuntamiento.

Fuente:

- Otros puntos de interés.

. _ Se ha dividido en municipio en zonas generadoras y/o atractoras de viajes:
POLIGONOS INDUSTRIALES 2008

Superficie industrial 534,523 m?, 12,73 % respecto a la superficie del municipio 4.200.000 m’ - El poligono industrial. En el poligono se encuentra, ademas de las industrias, un
supermercado de gran superficie.
Nombre Superficie total (m?) % de la superficie industrial ] )
I PR T - El casco antiguo de la poblacion, que es donde se encuentran la mayor parte de los
TOTAL 534.523 comercios y el colegio.
Fuente: Conselleria d'Economia, Indistria, Turisme | Ocupacié. SEPIVA - Lazona deportiva Paco Camarasa y el IES Rafelbunyol junto a la via del tren.

- Zona deportiva junto al cementerio.
- El centro de salud, casa de la musica, centro de rehabilitacion, que se encuentran en la

BIBLIOTECAS - ANO 2016
T misma manzana.

Biblioteca Publica Municipal Rafelbunyol Publica municipal

- Parque “Ausias March”, junto a la via de tren y al poligono industrial.
Fuente: Subdireccio General de Patrimoni Cultural i Museus de la Conselleria d'Educacio, Cultura i Esport “ 5 . .

- Parque “La Senyera”, en la nueva zona urbana sin consolidar.

- Cementerio y Camino del Calvario, este ultimo en una época concreta.

ESTACIONES DEPURADORAS DE AGUAS RESIDUALES 2017 , . ..
Ademas de estos centros hay otros de menor cantidad de movimientos:

Nombre Caudal (m®/d) . . . Ie
e - - Urbanizaciones Forriols y Lladro.
TOTAL 30.000 - Zonaindustrial de matadero (SADA) y zona de recreo contigua.
Fuente EPSAR. Entitat Publica de Sanejament d'Aigues Residuals de la Comunitat Valenciana , s . . . .7
- La zona agricola unicamente genera desplazamientos ligados a la propia explotacion
agricola.
Fuente: Portal ARGOS. Generalitat Valenciana - Las zonas de reciente urbanizacion no estan completamente consolidadas por lo que no

- . . . . e eneran apenas movimientos.
De los datos de servicios existentes recopilados en un apartado anterior se han identificado 9 P

los puntos que se consideran generadores y/o atractores de viajes. - La zona de mercado de los jueves genera trafico peatonal en su entorno y una

. , prohibicién de circulacién motorizada en su ubicacion.
Se entiende que un punto o centro es atractor/generador cuando este lugar recibe

afluencia de personas o es capaz de crear desplazamientos teniendo este punto como origen, En cuanto al reparto de la poblacién que podria generar movimientos, podemos definir las
siguientes zonas:
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- Zona urbana antigua del municipio. Con calles estrechas en las que apenas hay
movimientos y en las que las edificaciones son en su mayoria casas habitadas algunas
en planta baja y primera planta.

- Zona de mas reciente urbanizacién, al sur de la zona anterior en la que la altura de las
edificaciones no supera los 3 pisos. (en el sector IV maximo 3 plantas, PB+1I).

- Zona urbanizada con algunas edificaciones de una sola planta diseminadas pero sin
consolidar por completo.

- Zonas residenciales al oeste de la poblacién con poca densidad de poblacién.

Estas zonas se encuentran grafiadas en el plano de zonas de usos del suelo (plano 2).

Contexto socio-econémico.

En el municipio de Rafelbunyol los usos de la superficie se reparten, de acuerdo con los
datos obtenidos del portal ARGOS de la Generalitat Valenciana del siguiente modo:

Usos de la superficie

Municipio Comarca Provinda Comunidad
Superficie del municipio - 2012 (ha) 420 14.051 1.080.60% 2.325.449
Superficie Urbana - 2012 (ha) 108,42 2.949,10 45,248,111 114,235,72
Superficie Rustica - 2012 (ha) 237,14 10.338,20 1.019.348,71 2.186.655,87
Superficie Urbana - 2012 (%) 25,81 20,99 4,19 94,03
Superficie Rustica - 2012 (%) 56,46 73,58 94,33 87,91
Superficie Agricola - 2011 (%) 439,70 63,01 88,74 87,51

La superficie urbana del municipio de Rafelbunyol es de aproximadamente el 25 % de la
superficie total.

Como ya se ha indicado anteriormente, hay dos zonas en desarrollo, sin consolidar: el
sector | y el sector IV y dos mas de reciente desarrollo: el sector Il y el sector V.

En los ultimos sectores mencionados los viales estan desarrollados, pero todavia existen
gran cantidad de parcelas sin urbanizar tal como se aprecia en las siguientes imagenes aéreas
obtenidas de google maps:

@ INGENIEROS
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La ocupacién de estas urbanizaciones debera ser contemplada en un futuro plan de
movilidad urbana de Rafelbunyol.

Se incluye a continuacién resumen de las empresas existentes por tipos en Rafelbunyol:

Empresas activas - 2016

*excepto sector primano
Indusitl = 00 s 96
Consfruccion. e 106
Serwvicios 516
TotalT = osessssvesngng 718

Fuente: Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo
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Tal como se deduce de la tabla anterior el sector con mayor representacion en Rafelbunyol
es el sector servicios.

Evolucion de la poblacion y su distribucion espacial

En los ultimos afnos se ha registrado un cambio en la tendencia que se venia observando
de aumento en la poblacién, alcanzando el maximo en 2015. Desde 2013 se ha mantenido la
poblacién en torno a los 8.800 habitantes.

Evolucion de la poblacion

9.500 e 8855 5876 8883
9.000 R T E—— -
8.500 B8.067
8.000 £:547
7.500 B.ara 7103
7.000 —6.580
S
6.000 u

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo

La poblacién es estable a lo largo del afo, siendo alrededor del 80% de las viviendas para
uso principal (3.394 de 4.302). Los edificios contienen una media de dos viviendas cada uno.

Censo de Poblacion y Viviendas 2011

Edificios .. 1734 Establecimientos colectivos %
Institucs itarias ...
HOGAES oo 3394 B Insfituciones sanitarias 0,00
o W Residencias de mayores ... 100,00
Viviendas: = occcessmessmenessstsasas: 4302 o

. B Instituciones para personascon . 0,00
principales s R 3394 discapacidad o de asistencia social

seeundarias 173 @ Instituciones religiosas y militares . 0,00

vaolas: | s S ST 735 B Obostipos ~ioinicmiiaizais 0,00

Fuente: Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo

Analizando la estructura de la poblacién segun su edad y sexo, puede ayudar a determinar
en cierta medida, los diferentes grupos sociales (estudiantes, trabajadores, jubilados, etc.) que son
los implicados en la movilidad del municipio de Rafelbunyol.

Poblacion a 1 de enero de 2015

— - Por sexo y edad Afio nacimiento
- Provincia de Valencia |
>84 Antes de 1930
s0-84 1930 - 1934
75-79 1935-1939
70-74 1940 - 1944
65 - 69 1945- 1949
60-64 I 1950 - 1954
55-59 1955- 1959
50 -54 | 1960- 1964
45 - 49 1965 - 199
40 - 44 1970- 1974
35-39 1975-1979
30-34 1980 - 1984
25-29 1985- 1989
20-24 1990 - 1994
15-19 1NN 1995- 1999
10-14 2000 - 2004
5-9 2005 -2009
0-4 2010-2014
6 % 0 1 2 3 4 5 6
Hombres 4400 495% Mujeres 4.483 50,5 %
Indicadores demograficos
indice Municipio Provincia  Comunitat Valenciana
Dependencia ((Pob. <16 + Pob. >64)/ (Pob. de 16 a 64)) x 100 488 % 517 % 526 %
Dependencia poblacion <16 afios ((Pob. <16) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 280 % 246 % 246 %
Dependencia poblacion > 64 afios ((Pob. >64) / (Pob. de 16 a 64)) x 100 208 % 212 % 28,0 %
Envejecimiento ((Pob. >64) / (Pob. <16)) x 100 744 % 1105 % 1140 %
Longevidad ((Pob. > 74)/ (Pob. > 64)) x 100 440 % 483 % 471 %
Maternidad ((Pob. de 0 a 4) / (Mujeres de 15 2 49)) x 100 266 % 205 % 203 %
Tendencia ((Pob. de 0a 4)/(Pob. de 5a 9)) x 100 1086 % 872 % 86.4 %
Renovacion de la poblacion activa ((Pob. de 20 a 29) / (Pob. de 55 a 64)) x 100 991 % 895 % 90,0 %

Fuente: Conselleria de Economia Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo

La piramide demografica de Rafelbunyol muestra, en comparacién con la media de la
provincia de Valencia, un mayor nimero de personas en las horquillas entre los 0 y los 9 afios y
entre los 30 y los 44 afos. Indicativo de la existencia de parejas jovenes con hijos en mayor niimero
que en la ciudad de Valencia.

Parque vehicular

En la siguiente tabla, se observa cémo se distribuyen los vehiculos automéviles por
tipologia en el municipio de Rafelbunyol y el porcentaje de vehiculos en funcion de su antigtiedad.
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A partir de estos datos, realizando la comparacién del numero total de vehiculos, con la
poblacién, se ha obtenido la tasa de motorizacién (relacion entre el nimero de vehiculos y la

Parque de vehiculos automaviles
Antiguedad media
(parque con menos de
25 anos)
Parque Total a 31/12/201¢ 5.741 10,0
Ciclomotores 314 (5%) 12,7
Motocicletas 466 (8%) 9,2
Turismos 3.897 (68%) 39,6
Furgonetas 286 (5%) 10,5
Camiones 642 (11%) 11,7
Antigiiedad del parque de vehiculos [ < 25 anos)

100%

a0% 4

m -

70%

a4

som

@ T

koo i i

300 4 = |

| N . N

2 B m m

ox | — e

Cidometores Motoddetas Turismes

W Mencs de & alios pDeda? afios

mDed s L4ahos

Camiooes

mDe 158 24 alca

Fuente: Direccion General de Trafico

poblacién total) del municipio.

De acuerdo con las fichas de la DGT de los Ultimos afos (2013-2014-2015) los datos de la

evolucién del parque de vehiculos automéviles son:

Demografia

Poblacién a 1/1/2013 "
Hombres
Mujeres
[*] Fuente: INE
Censo de conductores a 31/12/2013

Hombres

Mujeres
Parque de vehiculos automoviles
Total 2 31/12/2013 5.582
Ciclomotores 328 (6%)
Motocicletas 417 (7%)
Turismos 3.742 (67%)
Furgonetas 281 (5%)
Camiones 687 (12%)

8.855
4373
4482

5.185
3.060
2125

Antigiedad media
(parque con menos de
25 anos)

84
110
9,2
3,0
108
105

@ INGENIEROS
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Demografia
Poblacién a 1/1/2014 " 8.826
Hombres 4.369
Mujeres 4.457
(") Fuente: INE
Censo de conductores a 31/12/2014 5.239
Hombres 3.061
Mujeres 2.178
Parque de vehiculos automéviles
Antiguedad media
(parque con menos de
25 anos)
Total a2 31/12/2014 5.644 9,8
Ciclomotores 323 (6%) 118
Motocicletas 444 (8%) 9,2
Turismos 3.803 (67%) 9,4
Furgonetas 271 (5%) 10,8
Camiones 664 (12%) 112
Demografia
Poblacién a 1/1/2015 " 8.883
Hombres 4.400
Mujeres 4.433
|*) Fuente: INE
Censo de conductores a 31/12/2015 5.309
Hombres 3.073
Mujeres 2.236
Parque de vehiculos automdéviles
Antiguedad media
(parque con menos de
25 ahos)
Parque Total a 31/12/201¢ 5.741 10,0
Ciclomotores 314 (5%) 12,7
Motocicletas 466 (8%) 9,2
Turismos 3.897 (68%) 3,6
Furgonetas 286 (5%) 10,5
Camiones 642 (11%) 11,7

De los datos anteriormente reflejados se obtiene la siguiente tabla:

. TASA
_ . PARQUE VEHICULOS a
ANO POBLACION . MOTORIZACION
AUTOMOVILES i .,
(vehiculos/poblacion)
2013 8.855 5.582 0,63
2014 8.826 5.644 0,64
2015 8.883 5.741 0,65

minima.

Como vemos la tasa de motorizacién se ha mantenido estable en los Ultimos afos en los
que tanto la variacién de poblaciéon como la variacién del parque de vehiculos automéviles ha sido
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De acuerdo con la tabla anterior, la evolucidn del parque de automaviles en los ultimos
anos ha sido minima en Rafelbunyol, pudiendo cifrarse en un 1,1% aproximadamente entre 2013 y

L = ; Valencia/Valéncia
2014 y en un 1,7% aproximadamente entre 2014 y 2015. oo g

‘ L2 Municipios de tamano entre 5.000 y 10.000 habitantes
Hagamos ahora la comparativa con los municipios valencianos de poblacion similar y con ‘

toda la provincia de Valencia:

MUNICIPIOS SIMILARES

o e Demografia
b 2 Valencia/Valéncia
' o~ Poblacién a 1/1/2014 206.817
‘ R Municipios de tamaiio entre 5.000 y 10.000 habitantes Hombres 103.850
- Mujeres 102.967
¢ |*] Fuente: NE
Censo de conductores a 31/12/2014 121.684
Hombres 71871
Mujeres 45813
Demoeraiia Parque de vehiculos automaviles
Antiguedad media
- (parque con menos de
Poblacién a 1/1/2013 ™ 207.565 B
Homts 104.444 Total 2 31/12/2014 155.119 10,0
Siopaens A3 Ciclomotores 13.069 (8%) 12,1
B Motocicletas 13.423 (9%) 38
Censo de conductores a 31/12/2013 121.816 gt 100788 (65%) 35
H@bms 72.762 Furgonetas 7.191 (5%) 111
Wiparns 8054 Camiones 16.125 (10%) 11,0
Parque de vehiculos automaviles
Antiguedad media =
{parque con menos de AR P :
25 afos) . 2 S al Reis Valencia/Valéncia
Total a 31/12/2013 153.297 9,7 i M
Ciclomotores 13.354 {9%) 11,2 ‘ r Municipios de tamafo entre 5.000 y 10.000 habitante
Motocicletas 12.946 (8%) 9,8 =1
Turismos 98.808 (64%) 9,3
Furgonetas 7.217 (5%) 13
Camiones 16.557 {11%) 103
Demografia
Poblacion a 1/1/2015 " 206.853
Hombres 103.770
Mujeres 103.083
(") Fuente: INE
Censo de conductores a 31/12/2015 122530
Hombres 71.588
Mujeres 50.542
Parque de vehiculos automoviles
Antiguedad media
(parque con menos de
25 anos)
Parque Total a 31/12/2015 156.002 10,1
Ciclomotores 12.822 (8%) 121
Motocicletas 13.901 (9%) 5.8
Turismos 101.665 (65%) 9,7
Furgonetas 7.530 (5%) 110
Camiones 15.592 (10%) 110

De los datos anteriormente reflejados se obtiene la siguiente tabla:
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a TASA
_ a PARQUE VEHICULOS a
ANO POBLACION a MOTORIZACION
AUTOMOVILES , .,
(vehiculos/poblacion)
2013 207.565 153.297 0,74
2014 206.817 155.119 0,75
2015 206.853 156.002 0,75

De acuerdo con la tabla anterior, la evolucion del parque de automoviles en los Ultimos
anos ha sido minima, pudiendo cifrarse en un 1,17% aproximadamente entre 2013 y 2014 y en un
0,57% aproximadamente entre 2014 y 2015.

PROVINCIA VALENCIA

Demografia

Poblacién a 1/1/2013
Hombres
Mujeres

[*] Fuente: INE

Censo de conductores a 31/12/2013
Hombres
Mujeres

Parque de vehiculos automoviles

Valencia/Valéncia

Todos los municipios

2566.474
1.264.620
1301.854

1503.773
898.650
605.123

media

s)

Antiguedad
(parque con menos de

25 aho

Total a 31/12/2013 1.739.872 100
Ciclomotores 129.663 (7%) 111
Motocicletas 167.476 (10%) 9,7
Turismos 1.175576 (68%) 9,7
Furgonetas 78.362 (5%) 123
Camiones 155.087 (9%) 10,7

Valencia/Valéncia

‘ < Todos los municipios

Demografia

Poblacién a 1/1/2014 "
Hombres
Mujeres

|*] Fuente: INE

Censo de conductores a 31/12/2014
Hombres
Mujeres

Parque de vehiculos automoviles

Total a 31/12/2014 1732334
Ciclomotores 126.601 (7%)
Motocicletas 170.977 (10%)
Turismos 1.172.921 (68%)
Furgonetas 77.671 (4%)
Camiones 150.731 (9%)

Demografia

Poblacion a 1/1/2015 "
Hombres
Mujeres

(*) Fuente: INE

Censo de conductores a 31/12/2015
Hombres
Mujeres

Parque de vehiculos automoviles

Parque Total a 31/12/2015 1.742 601

Ciclomotores 123.906 (7%)
Motocicletas 175.654 (10%)
Turismos 1.184.217 (68%)
Furgonetas 75.147 (5%)
Camiones 147.382 (8%)

2.548.838
1.253.758
1.295.140

1.485.386
881.510
607.876

Antiguedad media

(parque con menos de

Todos_los_municipios

2543315
1.250.165
1.293.150

1492195
880.098
612.097

25 ahos)
10,4
119
9,8
10,0
12,0
11,4

Valencia/Valéncia

Antiguedad media
(parque con menos de
25 anos)

10,3
119
5,8
10,0
119
113

De los datos anteriormente reflejados se obtiene la siguiente tabla:

INGENIEROS

CONSULTORES S.L.
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, TASA
_ . PARQUE VEHICULOS .
ANO POBLACION . MOTORIZACION
AUTOMOVILES ) N
(vehiculos/poblacion)
2013 2.566.474 1.739.872 0,68
2014 2.548.898 1.732.334 0,68
2015 2.543.315 1.742.601 0,69

Paro registrado*

Evolucion
Por edad y sexo - 2016
80000 RKV’I’)D RRAQ')Q R’IAEI\’) E77F,1 L 50386

16.000 60.000 e ———e__ ——
14.000 40.000

12.000 20.000

10.000 HWHombres 0

- —_— 2012 2013 2014 2015 2016

6.000 Por sectores de actividad - 2016

4.000 %

De acuerdo con la tabla anterior, la evolucion del parque de automoviles en los Ultimos
anos ha sido minima, pudiendo cifrarse en un 0,43% aproximadamente pero descendiendo, entre
2013 y 2014 y en un 0,59% aproximadamente entre 2014 y 2015.

Como puede deducirse de la comparativa de las tablas anteriormente incluidas:

- La tasa de motorizacién del municipio de Rafelbunyol es ligeramente inferior a la media

de los municipios valencianos y claramente inferior a la de los municipios de la provincia
de Valencia de tamano similar.

- La evolucién del parque de vehiculos del municipio de Rafelbunyol en los Ultimos afos
es superior tanto a la media de los municipios de tamano similar como a la media de los
municipios de la provincia de Valencia.

Nivel econémico

A partir de las ficha municipal de Rafelbunyol obtenida de la Conselleria de Economia
Sostenible, Sectores Productivos, Comercio y Trabajo se analizan los porcentajes de paro de
Rafelbunyol y se comparan con los de la provincia de Valencia para ver la situaciéon en la que se

encuentra.
Paro registrado* —
Evolucion
Por edad y sexo - 2016
1.100 - 935 1083
250 : 1.000 — I 845
900 —*= —— 733
800 - ——
700
EHombres
2012 2013 2014 2015 2016
BMujeres
Por sectores de actividad - 2016
%
W Agricultura _................... 25
B Construccion  .............. 1456
<25 25a44 =44 B Industia ... 83
W Senvicios ... 709
Edad * 231 de marzo W Sin ocupacion anterior ... 37

De la gréfica anterior podemos deducir que desde el afo 2012 la tendencia ha sido de
disminucion del paro, de hecho ha disminuido un 21,7% aproximadamente.

Con respecto a las Ultimas cifras, el paro en 2015 (Ultimo afo con datos de poblacién) con
relacién a la poblacién total es aproximadamente de 9,51%

Se inlcuyen a continuacién los mismos valores para la provincia de Valencia, obtenidos de
la misma fuente, con la finalidad de realizar una comparacion:

2.000 MW Agricultura .................... 49
0 B Construccion —............... 13,2
<25 25 a 44 >44 M Industria 10,5

B Semvicios:  ...iciiianiiii 63,8

Edad *2 31 de marzo M Sin ocupacion anterior ... 75

De la gréafica anterior podemos deducir que desde el afno 2012 la tendencia ha sido de
disminucién del paro, de hecho ha disminuido un 22,9% aproximadamente, mas que en el caso de
Rafelbunyol, pero muy similar.

Tal como se ve en el grafico de parados por edad y sexo tanto en la comunidad valenciana
como en Rafelbunyol el rango con mayor numero de parados es entre 25 y 44 afos y hay mas paro
por hombres que por mujeres.

Con respecto a los sectores el mayor porcentaje de paro se da en el sector servicios en
ambos casos también, seguido de la construccién y la industria.

3.8.2.- Analisis de la demanda de desplazamientos.
Se han considerado los siguientes factores como influyentes en la movilidad diaria:

- Lugar en el que se considera la movilidad: si es un centro de trabajo, lugares
comerciales o lugares de ocio.

- Franja horaria en la que se estudia la movilidad.
- Caracter festivo o laborable de la fecha en la que se estudia la movilidad.
- Periodo del ano en el que se estudia la movilidad.

Ademas, existen en la poblaciéon algunos puntos conflictivos. De acuerdo con la
informacion facilitada por la Policia Local de Rafelbunyol existen algunos puntos del municipio en los
que producen accidentes reiterados. Estos puntos son:

- Calle Ausias March con calle J.Bautista Fenollosa.
- Calle Cami de Cebolla.

- Calle Magdalena.

- Calle Cami Fondo.

- Calle Calvari.

Se ha estudiado estas calles y se ha detectado algunas condiciones de la circulacién en las
mismas, configuracion de cruces, estado del viario, que seria necesario estudiar con mayor
profundidad para determinar si es posible su modificacion en orden a evitar accidentes.
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Se han realizado aforos en distintos puntos de acceso a la ciudad para conocer la
composicion y distribucion de los diferentes medios de transporte.

AFORO 1: Rotonda acceso desde CV-300.
Se han seleccionado los puntos que por ser accesos a la ciudad se prevé que tengan
mayores conflictos de circulacion.

Se han marcado todos los puntos de aforo en la imagen incluida a continuacion:

Se incluye ademas al final de este documento plano de disposicién de aforos (plano 10), en
el que se han grafiado los puntos de aforo.

En cada uno de los puntos en los que se ha realizado aforo se ha analizado la composicion u Ligeros
del trafico por tipo de vehiculo: vehiculos ligeros, vehiculos pesados, motocicletas y bicicletas. Se Pl
incluye a continuacion el analisis de estos traficos.

» Motos
m Bicicletas

u Vehiculos agricolas

En esta rotonda hay que tener en cuenta que los vehiculos que tienen como origen o
destino la carretera de Barcelona pueden acceder/proceder tanto del poligono industrial de
Rafelbunyol como del poligono industrial de La Pobla de Farnals.
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@

Aforo 2: Rotonda cementerio.

u Ligeros
Pesados

= Motos

® Bicicletas

® Vehiculos agricolas

AFORO 3: Rotonda camino de Massamagrell

INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

= Ligeros

* Pesados
= Motos

® Bicicletas

= Vehiculos agricolas
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AFORO 4: Cruce calles Francesc Climent-Avda Rambleta

® Ligeros
Pesados

= Motos

= Bicicletas

= Vehiculos agricolas

Como se puede observar en todos los casos el principal tipo de trafico es el de vehiculos
ligeros.

Se pueden ademas obtener otras conclusiones, como que en las dos zonas de entrada a la
ciudad mas proximas al poligono industrial: rotonda de enlace con la CV-300 (aforo 1) y cruce de la
calle Francesc Climent con Avda de la Rambleta (aforo 4) que es un acceso desde la AP7 a través
también de la CV-300, el trafico de vehiculos pesados es mas significativo.

En cuanto a los vehiculos agricolas solamente se han detectado en la rotonda del
cementerio (aforo 2), que es al acceso hacia la zona agricola de la poblacién. En esta misma rotonda
se han contabilizado bicicletas entendemos que porque es zona de paseo, puesto que todas
circulan hacia o desde el camino agricola. Ademas se han contabilizado en grupo y con
equipamiento cicllista.

En el resto de la poblacién no se ha contabilizado trafico ciclista ni agricola.

A partir de los datos obtenidos de la campana de aforos se comprueba el estado de la
capacidad de la via.

De acuerdo con los criterios de movilidad incluidos en el documento “Criterios de movilidad
en zonas urbanas”, redactado por la fundacién RACC, la red vial de un entorno urbano, derivado de
la diversificacion de modos de transporte en la misma (auromovilistas, ciclistas, peatones) puede
dividirse basicamente ne dos tipos de vias:

- Calles de pasar, a las que denomina red basica, caracterizadas por un importante trafico
rodado.

- Calles de estar, a las que denomina red local, en las que se deberia priorizar la
circulacién de peatones y ciclistas reduciendo la velocidad de la circulacién motorizada
(pacificacién del trafico).

El documento incluye el siguiente cuadro:

TIPOLOGIAS DE VIAS EN TRAMA URBANA

Tipo Funcion IMD por sentido  Velocitdad maxima
Peatonal C'rcu?ecr'&';igi ryescl([i)entes, < 1.000 vehiculos/dia 10 km/h

ViAS DE ESTAR Zona de prioridad Circulacion de

para peatones dociing < 2.000 vehiculos/dia 20 km/h
Circulacion de . .
Zona 30 aprO)gmapién ylo < 5.000 vehiculos/dia 30 km/h
estino
De prioridad Conexion entre zonas =
VIiAS DE PASAR para vehiculos i con la red El'; fuo"lflg’gé‘ff 30 - 50 km/h
(red basica) interurbana P

Fuente: RACC

Los aforos se han realizado en lo que denominariamos vias de pasar, puesto que son vias
de acceso y salida de la poblacion.

De acuerdo con el cuadro anteriormente incluido la IMD de estas vias sera funcion de la
poblacién del municipio.

De acuerdo con los datos incluidos en el documento “Gestion Técnica del Trafico” de
Angel J. Munoz Suarez, las vias urbanas con interrupciones aisladas las define con una capacidad
por hora y por carril de 1500 vehiculos.
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Se incluyen a continuacién datos de los aforos realizados, convertidos en vehiculos ligeros.
Se incluyen los datos en vehiculos ligeros equivalentes por hora (factor de equivalencia: los
vehiculos pesados equivalen a 2 vehiculos ligeros). Se incluye la matriz origen/destino de cada uno
de los puntos en los que se ha realizado aforo.

AFORO 1: Rotonda acceso desde CV-300.

Cami Cebolla
Carret. de Barcelona
CV-306 (este)
CV-306 (norte)
TOTAL

Z2m@o—-=20

DESTINO

Cami Cebolla Carret. de Barcelona  CV-306 (este)

0
=
80
10

134

96
0
32
134
262

128
18
0
30
176

CV-306 (norte)
4
152

190

TOTAL
228
214
146
174

Aforo 2: Rotonda cementerio.

Zmo—- 220

Avda Espana

Calvario

la Serra

Camli de Lliria
TOTAL

Avda Espafa Calvario

0
2
10

4

0
0
a4
48

Ia Serra

kR ® o o

Cami de Uiria
16

o R

INGENIEROS
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TOTAL
24

g £ 8

2018_189_PMUS

Pégina 38



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

AFORO 3: Rotonda camino de Massamagrell

z Avda Espaiia (oeste)
I Cami Massamagrell
G Avda Espafia (este)
: Avda Magdalena
TOTAL

Avda Espafia (oeste)

0
10
10
8
28

Cami Massamagrell

34

DESTINO

16
66
0
16
98

Avda Espaiia (este)

Avda Magdalena

hoygsgs

TOTAL
60
164
118
94

AFORO 4: Cruce calles Francesc Climent-Avda Rambleta

Z2m@Go—- 20

Quadrat
Quadrat 0
El Puig a6
Avda Rambleta 48
Fco Climent 2
TOTAL 96

El Puig
32
0
16
72

DESTINO
Avda Rambleta Fco Climent
a 8
12 46
0 18
4 0
20

INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

TOTAL

104

78

Analizando los datos tomados incluidos en las matrices origen/destino, concluimos que en
ninguna de las calles analizadas el resultado de los vehiculos totales equivalentes es superior a los
1.500 vehiculos por hora y carril, por lo que no se observan problemas de capacidad en las vias del

municipio.
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3.8.3.- Andlisis de la demanda de aparcamiento.

Para el andlisis de la demanda de aparcamiento se ha considerado la divisién por zonas
realizada en un apartado anterior.

Se ha observado lo que sucede en cada zona viendo qué zonas se encuentran mas
perjudicadas, ya sea por déficit de plazas de aparcamiento, aparcamientos ilegales, etc.

Se ha observado asimismo las zonas con superavit de aparcamiento.

El sistema de aparcamiento tiene ligados diferentes problemas desde el punto de vista de
la demanda, por ello se observa cdémo se ocupan esas plazas de aparcamiento a lo largo del dia.

Se pueden considerar distintos tipos de usuarios de las plazas de aparcamiento en funcién
del uso que hagan de las mismas:

Trabajo. Usuarios que se desplazan diariamente a su puesto de trabajo en vehiculo privado
y estacionan en el vial publico.

Residentes. Usuarios que de una manera cotidiana estacionan en las inmediaciones de su
vivienda.

Residentes ocasionales. Usuarios que son residentes ocasionales que, en particular los
fines de semana vy los festivos, utilizan las vias y los equipamientos de la zona, estos suponen un
incremento de la intensidad y la demanda de aparcamiento.

Usuarios ocasionales. Usuarios que con motivo compras, gestiones, turismo, ocio u otros
motivos utilizan vehiculo privado para desplazarse. No se desplazan diariamente a una determinada
zona de la ciudad en vehiculo privado, pero necesita dotarse de un nivel minimo de accesibilidad
con el objetivo de realizar, eficaz y satisfactoriamente, sus actividades. Sin duda alguna, existen
diferencias a tener en cuenta, pues algunos desplazamientos precisan de estacionamiento mas o
menos cercanos. Crean la necesidad de surtir de plazas de aparcamiento, en particular plazas
especificas (PMR), en las inmediaciones de lugares de publica concurrencia.

Usuarios por motivos de ocio. Usuarios ocasionales que se desplazan a centros de ocio
en vehiculo privado. Pueden ser procedentes de la propia poblaciéon o de otras poblaciones mas o
menos cercanas. Presenta una particularidad para el sistema de aparcamiento de la ciudad ya que
estos utilizan masivamente el automévil y desconocen las rutas de transito por la ciudad y el sistema
y zonas de aparcamiento.

Para analizar la demanda de aparcamiento se ha dividio en municipio en tres zonas:

- Zona industrial. Incluye el poligono industrial. En esta zona la demanda es
fundamentalmente de trabajo, usuarios que se desplazan al puesto de trabajo en
vehiculo privado y estacionan en la via publica.

- Zona urbana. Incluye toda la poblacion, incluidos los nuevos desarrollos que no estan
consolidados. En esta zona la demanda incluye residentes, usuarios ocasionales y, en
menor cuantia, usuarios que se desplazan a su puesto de trabajo en vehiculo privado.
Asimismo incluye usuarios de distintos servicios (juzgados, parques, etc) que se
desplazan en vehiculo propio.

- Zona residencial. Incluye las urbanizaciones Forriols y Lladré. Incluye tanto residentes
como residentes ocasionales que pasan fines de semana y festivos.

Como hemos indicado, en cada una de estas zonas la demanda y la oferta de
aparcamientos son distintas.

En la zona industrial todas las calles tienen aparcamiento, en bateria o en cordén en
ambos lados de la calle o en uno solamente. En la zona industrial hay ademas un supermercado de
gran superficie que tiene aparcamiento propio. En toda la zona industrial no se encuentran pintadas
las zonas de aparcamiento en cordon y solamente algunas de las zonas de aparcamiento en bateria.
En el Cami Cebolla si que estan pintadas, en el resto del poligono no estan pintadas.

En la zona urbana hay mayor variedad de calles, hay calles con aparcamiento, tanto en
corddn como en bateria y calles en las que solamente se puede acceder a las viviendas.

Ademas en la zona urbana seria necesario ditinguir entre zona con servicios: ayuntamiento,
juzgado, zonas deportivas, colegio. En estas zonas las calles tienen aparcamientos en todo caso.

En la zona urbana tampoco estan grafiadas las plazas de aparcamiento. En cambio si que
hay placas en muchas de las calles con prohibiciones de aparcar en periodos alternos. En las calles
en las que se aparca en ambos lados no hay placas. Se incluye a continuacion imagen ejemplo de lo
indicado:

Si que estan grafiadas las plazas para personas con movilidad reducida (PMR) aunque no
lo estén el resto de plazas de aparcamiento. Se incluye a continuacion imagen con ejemplo:
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En las zonas sin consolidar no estan pintados los aparcamientos y tampoco hay placas. Se
han observado vehiculos aparcados.

De la observacién en varios dias difentes a ditintas horas diferentes se deduce que la
ocupacion de las plazas de aparcamiento es inferior al 100%. No hay déficit de plazas de
aparcamiento. No se ha detectado aparcamientos ilegales en ninguna via.

Se observa que en la zona de los juzgados, los parques, los polideportivos y el poligono
industrial se ocupa un porcentaje de plazas de aparcamiento de las existentes incluso inferior al
ocupado en el casco antiguo de la poblacion.

En las zonas residenciales que estan separadas de la poblaciéon no hay aparcamiento y
tampoco hay demanda, puesto que acceden los porpietarios y en ocasiones aparcan en el interior
de su parcela y en ocasiones en la via publica. No existen aparcamientos como tales.

Se ha realizado un conteo para obtener la distribuciéon de las plazas destinadas a
personas de movilidad reducida en todo el &mbito del municipio.

Se incluye ademas al final de este documento plano de usos de la calzada (plano 11), en el

que se han grafiado, en el plano 11.2: terrazas y vados, las plazas de aparcamiento para PMR.

Se han detectado un total de 39 plazas de aparcamiento para personas con movilidad
reducida.

En todo el poligono industrial no se han detectado plazas de aparcamiento para personas
con movilidad reducida, Unicamente hay dos en las puertas de acceso del parque “Ausias March”.

Se observa que las plazas para PMR se encuentran mayoritariamente en la zona del casco
antiguo de la poblacioén y alrededor del colegio y del ambulatorio y el centro social.

En las zonas sin consolidar no hay plazas resevadas par personas con movilidad reducida.

Algunas de las plazas para PMR tienen las marcas viales en mal estado, se incluye a
continuacién imagen explicativa en la calle Calvari, frente al colegio:

NCIA

o |

Fruletd RCAVALE
penicoct |1 v e
CARLOS

Te1, 06 367 1626

Se ha observado que las plazas para PMR se encuentran practicamente desocupadas en
todas las visitas realizadas.

3.8.4.- Analisis de la demanda del transporte de mercancias

Se ha anlizado el nimero y la disposiciéon de las zonas de aparcamiento destinadas a la
carga y descarga de mercancias en cada una de las zonas.

Contiguo al Ayuntamiento, en la calle Mare de Déu del Miracle, existen dos zonas de carga
y descarga, una en cada lado de la calle. Estas zonas coinciden con varios comercios existentes
alrededor de las mismas. Se incluye a continuaciéon imagen de la zona de carga y descarga:

Otra zona senalizada con carga y descarga es delante de un supermercado en la calle dels
Martirs. Se incluye a continuacién imagen:
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Se ha observado que las plazas para carga y descarga se encuentran desocupadas en
practicamente todas las visitas realizadas.

El radio de accién de una plaza de Carga y Descarga, segin el manual sobre mercancias
de Paris, es de unos 50 metros, por lo que algunos de los comercios no disponen en su cercania de
plazas reservadas.

4.- DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD.

Una vez recopilada toda la informacién basica existente y realizada la toma de datos
complementarios necesarios, se realiza el analisis de la situacion actual del municipio de Rafelbunyol
en relacion con la movilidad.

Para la realizacion del diagnéstico del analisis general en el que se encuentra la movilidad
del municipio de Rafelbunyol con respecto a la sostenibilidad, se analiza cada uno de los ambitos
relacionados con los desplazamientos en la localidad de modo que se eliminen movimientos
motorizados innecesarios, reduciendo la velocidad de circulacion y, consecuentemente, el nUmero
de accidentes. De modo analogo, descendera el nivel de ruido y el volumen de emisiones vy, por
tanto, de polucién en el aire.

En este diagndstico se mostraran aquellas fortalezas que impulsan los movimientos a
través de medios no contaminantes o el uso de transporte colectivo.

También se hara hincapié en aquellos aspectos que sean considerados como problemas o
debilidades en cada apartado y que tendran que enmendarse para conseguir un buen sistema de
movilidad integral.

Los ambitos sobre los que se realiza este diagndstico son los siguientes:

—_

Accesibilidad externa al municipio.
Accesibilidad interna en el municipio.
Infraestructura peatonal.

Itinerarios peatonales.

Capacidad de la infraestructura viaria.
Infraestructura ciclista.

Infraestructura para el transporte publico.

Infraestructura para el transporte privado.

© © N o o M 0 DN

Aparcamientos.

—_
o

. Plazas de aparcamiento para PMR.

—_
—_

. Infraestructura para el trafico de mercancias.

4.1.- ACCESIBILIDAD EXTERNA AL MUNICIPIO.

Del analisis de los aforos realizados se deduce que en cuanto a la accesibilidad externa al
municipio en la actualidad el acceso con mayor trafico es el acceso este a través del poligono
industrial.

Con menor intensidad de trafico existen otros dos accesos, el sur, hacia Massamagrell, y el
norte, hacia el Puig.

El acceso este es desde la carretera CV-300, via de alta capacidad que comunica con la
capital a través de las poblaciones al sur de Rafelbunyol.

FORTALEZAS
- Esun acceso de uso consolidado por la poblacion.

- Se puede acceder a la poblacion por tres puntos diferentes del poligono industrial: uno
situado al norte, otro al sur y otro intermedio que se encuentra al lado del parque
publico Ausias March.

- El estado en el que se encuentra es bueno y su capacidad holgada.

- Comunica directamente con la capital por medio de una via de alta capacidad, la CV-
300.

DEBILIDADES
- Para acceder a la poblacién es necesario atravesar el poligono industrial.

- El acceso situado mas al sur es a través de un paso inferior en el limite de las
poblaciones de Rafelbunyol y Massamagrell. Es inundable.

- Elacceso intermedio es a través de un paso inferior de gélibo reducido. Es inundable.

- El acceso norte es a través de una rotonda de tamafno reducido que requeriria un
estudio de detalle para determinar la necesidad de remodelacién de la misma. Este se
convierte en el Unico acceso desde el este a la zona residencial cuando llueve.

2018_189_PMUS

Pégina 42



@ INGENIEROS
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia) CONSULTORES S.L.

CONCLUSION

- Este es el acceso mas habitualmente utiliza y tiene capacidad suficiente para el trafico
existente.

- Deberia estudiarse la interseccidn tipo rotonda existente en el cruce de las calles Cami
de Cebolla, Francisco Tomas y Valiente, El Puig y Real Acequia de Moncada.

El acceso norte entra directamente en la zona residencial, sin pasar por el poligono
industrial, y accede al casco antiguo, dénde estan la mayoria de los servicios, de una forma mas
directa.

FORTALEZAS

- La mayor fortaleza de esta solucién es que se trata de un acceso ya utilizado por los
usuarios, por lo que la mejora del mismo supondria facilitar un acceso habitual ya.

- Accede directamente a la zona urbana de la poblaciéon sin pasar por el poligono
industrial. - Este acceso discurre por el término municipal de El Puig.

- Elvial de acceso se encuentra en buen estado. - Su trazado coincide con la via pecuaria Azagador de Sagunto, tal como se aprecia en
la imagen incluida a continuacién, obtenida de la cartografia tematica de la Generalitat

DEBILIDADES
- Valenciana,

- En el punto de acceso a la poblaciéon de Rafelbunyol existe en la actualidad un badén
VIAS PECUARIAS. AZAGADOR DE SAGUNTO || LEYENDA
W > N/ p Forestak

inundable que corresponde al cruce del barranco de Bords con la calle Francisco
Climent. Se incluyen a continuacién imagenes del badén inundable, desde El Puig: Ve T A% \ : | e
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Y desde la calle Francisco Climent: CONCLUSION
- Este es un acceso utilizado por la poblacién a menudo.
- Para potenciarlo se deberia plantear un ensanchamiento del cauce en la zona de cruce

y un paso por encima de ese ensanchamiento elevando la rasante minimamente para
evitar afectar a las edificaciones.
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- Puesto que se accede desde la poblacién de El Puig, a través de una via pecuaria y se
afecta a un cauce, la adecuacion de este acceso requerira del consenso de varias
administraciones.

En cuanto al acceso sur, éste se realiza a través del camino de Massamagrell.
FORTALEZAS

- Este acceso comunica con la CV-32 y con Massamagrell.

- Los viales que comunican con la carretera CV-32 son: el camino de Massamagrell, el
camino del Bobalar y una calle del poligono industrial de Bobalar en Massamagrell y
son viales existentes. Se incluyen a continuacién imagenes del estado de los caminos
de Massamagrell, Bobalar y calle del poligono industrial de Massamagrell:

Calle del poligono industrial Bobalar en Massamagrell

- Solamente requiere la adecuacién de los viales indicados anteriormente que ya existen.
DEBILIDADES

- El mayor inconveniente de utilizar éste como acceso sur es que parte del mismo esta
en el Término Municipal de Massamagrell y su trazado, igual que el del acceso norte,
coincide con la via pecuaria Azagador de Sagunto.

CONCLUSION

- Este es un acceso utlizado por la poblacién que necesita comunicarse con
Massamagrell, hay un autobls que accede a una empresa de Massamagrell
(Fontestad), donde trabaja gente de Rafelbunyol.

Camino Massamagrell en la entrada a la poblacion de Massamagrell - Este acceso, como hemos dicho, tiene ya un trazado de viales completo para

comunicar con la CV-32. Unicamente sera necesario el acondicionamiento de los viales
que conforman ese trazado.

- Puesto que el trazado a acondicionar forma parte del término municipal de
Massamagrell e incluso alguno de los viales forma parte del poligono industrial, la
mejora de este acceso requerira del consenso de varias administraciones.

Con respecto al acceso oeste, el de menor intensidad de trafico, éste se realiza a través
del Cami Rambleta, que a su vez sirve de acceso a las urbanizaciones Lladr6 y Forriols, al matadero
existente y a la zona de recreo contigua al mismo y a la planta potabilizadora de ésmosis que se usa
para abastecer a las urbanizaciones mencionadas, apoyandose en el Cami de la Llometa del Poblet
y en el Cami de Lliria.

FORTALEZAS

- Todos los caminos utilizados como accesos en esta zona estan dentro del término
Camino Bobalar municipal de Rafelbunyol y son usados habitualmente por la poblacién como acceso a
los lugares mencionados.
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DEBILIDADES

- El Cami Rambleta se cruza a distinto nivel con la autovia A7. La posible modificacién de
la estructura de cruce, en su caso, deberia consensuarse con el Ministerio de Fomento.

- El Cami Rambleta, después de cruzar la autovia A7, y el Cami de la Llometa del Poblet
discurren en un tramo paralelo al barranco de Bords y esta calificado en la cartografia
de PATRICOVA con peligrosidad geomorfologica por inundacion, tal como se aprecia
en la imagen siguiente:

[ PATRICOVA | Levenoa
s 7 : N ; PATRICOVA:
Plan de Acadn
Temntorial de cardcter
sectorial sobre

v g e oz oo

Eroherte de Balgoncies
o lnuncasae

Riésgo de Inundaodn

o i N L e

= 1 €V VALENCIA
Escala = 1: 10,000 Coordenadas: X(min.)=725672,3 Y(min.)=4386235,59 X(méx.)=727968,88 Y(max.)=4387791,34 ||

b gt 1
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En el caso del Cami de Lliria el barranco ademas cruza el camino en el punto sefialado con
un circulo en la imagen anterior.

- El Cami de Lliria coincide en su trazado con la via pecuaria Cahada Real Aragonesa, tal
como se aprecia en la imagen que se incluye a continuacién obtenida de la cartografia
tematica de la Generalitat Valenciana:
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Sistema de Referencia: ETRS8S-UTM Huso 30 | Escala = 1: 10,000 Coordenadas: X(min.)=725457,98 Y(min.)=4385976,3 X(max.)=727754,57 Y(max.)=4387532,05 ||

CONCLUSION

- Se deberia acondicionar los tres caminos mencionados: cami Rambleta, cami de Lliria
y cami de la Llometa del Poblet, para mejorar este acceso.

- El acondicionamiento de estos caminos no requerird de consenso con otras
poblaciones, aunque si que requerird el consenso con la Conselleria de Agricultura,
Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural puesto que el cami de Lliria,
como hemos dicho, coincide con una via pecuaria.

Otra via de accesibilidad externa al municipio, esta vez en transporte publico, es la linea 3
de metrovalencia.

FORTALEZAS

- Comunica con el centro de la capital y con todas las demas lineas de metro mediante
transporte publico.

- Existe una zona de aparcamiento contigua para poder realizar intercambio modal en la
zona comprendida entre la propia via del tren, la avda Sant Pere y el carrer la Pau.

- Con un radio de accién de aproximadamente 1.500 metros se accede a toda la zona
residencial de la poblacion, incluidas las urbanizaciones sin desarrollar.

DEBILIDADES

- Baja frecuencia de paso de los trenes. Seria necesario de todos modos contrastar la
frecuencia de paso con el niUmero de viajeros, incluso hacer encuestas a la poblaciéon a
cerca de su disposicion a utilizar el metro en caso que tuviese una mayor frecuencia de
paso.
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No existe accesibilidad externa al municipio mediante vias ciclistas exclusivamente. Falta

el pequefio tramo entre la CV-300 y el Cami de Cebolla que enlace el tramo existente en Rafelbunyol

con el carril bici de la carretera CV-300.

OPORTUNIDADES

En la planificacién de la Diputacién de Valencia esta prevista la ejecucion de ese tramo.

DEBILIDADES

No existe una red de carriles bici que comunique con otro punto de la poblacién.

4.2.- ACCESIBILIDAD INTERNA EN EL MUNICIPIO.

Una vez que se accede al municipio existen, de acuerdo con los datos facilitados por el
Ayuntamiento, dos ejes principales de reparto de trafico en el interior de la zona urbana, un eje
este-oeste y un eje norte-sur.

El eje este-oeste incluye las calles:

Avda Cami de Cebolla. Calle con dos carriles por sentido que comunica directamente

con accesos externos. Ademas tiene aparcamiento en ambos margenes e incluso
mediana central de anchura reducida (0,50 m) pintada.

Carrer de El Puig. Calle con un solo sentido y un carril de acceso a la poblacion, aceras
laterales y aparcamiento en linea en los dos margenes de la calle. Esta calle permitiria
el acceso este-oeste.

Carrer Calvari. Con un tramo inicial de un solo sentido en la primera manzana y con
dos sentidos de circulacion en el resto. Una vez superado el colegio la calle pasa a
tener, en la zona urbana sin consolidar, dos carriles por sentido separados por una
mediana central fisica. En toda su longitud tiene aceras laterales y aparcamiento en
ambos margenes a lo largo de practicamente toda la calle.

Para enlazar a continuacién con los caminos:

Cami Rambleta. Es un camino asfaltado de dos sentidos de trafico, con un carril por
sentido sin arcenes laterales.

Cami de la Liometa del Poblet. Es un camino asfaltado de dos sentidos de trafico, con

un carril por sentido sin arcenes laterales de anchura mas restringida que el anterior.

Que permiten el acceso a las urbanizaciones Forriols y Lladré.

FORTALEZAS

Este es un eje consolidado de acceso este-oeste.

DEBILIDADES

Es un eje de acceso este-oeste, pero no permite el acceso oeste-este. No hay un
itinerario claro de acceso oeste-este con los sentidos actuales de circulacién de las
calles. Parece que para acceder de oeste a este seria necesario recorrer el eje norte-
sur.

CONCLUSIONES

- Para que este fuese un eje completo de acceso a la poblacién deberia completarse con
un itinerario oeste-este.

- Para completar este itinerario se deberian revisar los actuales sentidos de circulacion
de las calles.

- Oftra opcion seria mantener los sentidos actuales de circulacion de las calles y
apoyarse en las rondas exteriores para completar los itinerarios de entrada y salida de
la poblacién de reparto del trafico en el interior de la misma.

En cuanto al eje norte-sur, podriamos decir que hay dos ejes principales, uno en la zona
urbana y otro que permite el acceso a un matadero industrial existente.

El gje del interior de la poblacidén incluye las calles:

- Calle Francisco Climent. Con dos sentidos de circulacién, un carril por sentido, aceras

laterales y aparcamientos laterales en linea en ambos lados de la calle. Tiene mediana
fisica que es la acequia de Moncada.

- Mare de Déu del Miracle. Es una calle con un solo sentido de circulacién (norte-sur) y
aparcamiento en ambos margenes en un pequeno tramo y en un solo margen en

meses alternos en el resto de la calle.

- Calle Major y calle Ajuntament Vell. Son calles con continuidad entre ellas con un solo
sentido de circulacién (sur-norte) y aparcamiento en ambos margenes en un pequefio

tramo y en un solo margen en meses alternos en el resto de la calle. Complementa a la
calle anterior para tener completos los movimientos norte-sur y sur-norte

- Avda de la Magdalena. Es una calle con dos sentidos de circulacion separados por una

mediana central con arbolado. Tiene un carril por sentido y aparcamientos laterales.
Esta calle tiene giros a izquierda muy peligrosos.

FORTALEZAS
- Este es un eje de uso consolidado por la poblacion.

- Este eje da acceso a la zona de servicios de la poblacién, comunica con el
Ayuntamiento, el colegio y el centro de salud, entre otros.

DEBILIDADES

- Por una parte, al ser la Avda de la Magadalena zona de mercado los jueves ese eje se
encuentra cortado una vez por semana.

- Ademas, la circulacion es peligrosa en ese eje, hay accidentes registrados. Seria
necesario replantear los giros a izquierda en la Avda de la Magdalena, en los accesos
al mismo, puesto que al tener mediana muy reducida los coches paran en la zona
central sin disponer de un espacio para ello. En alguno de estos giros se ha construido
minirrotondas.
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En cuanto al eje de acceso al matadero, éste es el Cami de Lliria. Es un camino asfaltado

de dos sentidos de trafico, con un carril por sentido sin arcenes laterales.
FORTALEZAS.
- Es un eje de uso consolidado por la poblacion.
DEBILIDADES

- El trazado de este camino coincide con la Cafada Real Aragonesa. Su posible mejora
de seccion o trazado deberia consensuarse con otras administraciones.

Ademas de estos itinerarios frecuentes existen rondas que seria necesario potenciar
como elementos distribuidores del trafico.

Estas rondas, que bordean toda la zona urbana son:

- En el limite norte la ronda estaria compuesta, en sentido este-oeste, por la calle del
Quadrat, Avda La Rambleta y calle Vicent Soriano. Todas ellas con doble sentido de
circulacién en el tramo que conforma la ronda.

- En el limite oeste la ronda estad compuesta, en sentido norte-sur, por el Carrer La Serra,
con dos sentidos de circulacion y un carril por sentido sin separacion fisica y la Avda
Espana, con dos carriles por sentido de circulacién separados por una mediana fisica.

- En el limite sur, en sentido oeste-este, la Avda Espafa, con dos carriles por sentido
separados fisicamente por una mediana con paseo central, acera lateral en el lado de
la poblacién y aparcamiento en el mismo lado de la calle. Este limite se comunica con
el limite este a través del paso inferior de la via de metro, situado en el término
municipal de La Pobla de Farnals.

- En el limite este, en sentido sur-norte, estan las calles: Avda Roll Major, carrer Senda de
les Deu, Avda carretera de Barcelona, todas con dos sentidos de circulacién,
aparcamientos laterales y aceras y calle Pont de Les Forques, con sentido de
circulacion norte-sur y sin aceras laterales.

FORTALEZAS.

- La principal fortaleza es la existencia de una ronda consolidada con doble sentido de
circulacion en practicamente toda ella, solamente tiene sentido Unico la Calle Pont de
les Forques. Asi pues no supone la necesidad de construccion de nuevos viales en la
poblacion.

- Posibilidad para el trafico de paso de no acceder al interior de la poblacién. Esto
ademas supone descongestion del trafico interno del municipio y la posibilidad de
liberar espacios para trafico peatonal y ciclista que, dadas las distancias existentes en
el municipio seria razonable potenciar.

DEBILIDADES.

- Laronda sur tiene un tramo, el correspondiente al paso inferior, en el término municipal
de La Pobla de Farnals.

- El paso inferior es un paso inundable que queda cortado en periodos de fuertes lluvias.

El tramo de la calle Pont de les Forques tiene un Unico sentido de circulacién.
La ronda descrita se encuentra dividida por la barrera fisica de la via del tren.

El tramo norte de la ronda discurre en todo momento en paralelo al barranco de Bords
y es zona con peligrosidad por inundacion 1.

Una vez definidos los ejes principales de movimiento existentes en el interior de la
poblacién pasamos a analizar la relacién de la movilidad con las zonas de afluencia de trafico de la
poblacién: zonas de concentracion de actividades.

FORTALEZAS

Por tratarse de una poblaciéon de mediano tamano las actividades comerciales y ludicas
se encuentran bastante agrupadas en torno al Ayuntamiento.

Toda la poblacién puede quedar inscrita en un circulo de aproximadamente 1.600
metros de radio, por lo que las distancias y el perfil llano favorecerian los
desplazamientos internos en bici o a pie.

DEBILIDADES.

En la zona en la que estan concentradas las actividades y servicios los viales existentes
no permiten el acceso peatonal o ciclista con seguridad.

Asimismo, analizamos a continuacion la influencia del contexto social y econémico de la

FORTALEZAS

Tal como hemos visto en un apartado anterior, la pirdmide demografica indica un
mayor nimero de personas en las horquillas entre los 0 y los 9 ahos y entre los 30 y los
44 ahos que en la provincia de Valencia. Indicativo de la existencia de parejas jovenes
con hijos en mayor nimero que en el resto de la provincia.

La poblacién de Rafelbunyol es fundamentalmente residente en el municipio, no hay
apenas poblaciéon estacional.

DEBILIDADES

El parque de vehiculos a motor es muy elevado.

El indice de motorizacion es similar al de la provincia de Valencia y esta ligeramente
por debajo del correspondiente al conjunto de los municipios de la provincia en su
rango de poblacion.

4.3.- INFRAESTRUCTURA PEATONAL.

En el municipio de Rafelbunyol no existen itinerarios peatonales sefalizados como tales. Si
que existen algunas calles peatonales en las que no esta permitido el paso de vehiculos circulando.

FORTALEZAS

Las distancias a recorrer en la poblacidn son cortas: la longitud total de la zona urbana
(sin incluir el poligono industrial) es aproximadamente 1,5 km. Incluyendo el poligono
industrial es aproximadamente 2 km. La anchura total es aproximadamente 900 metros.
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- Dado pues que las distancias a recorrer son reducidas y que el relieve del municipio no
es accidentado, se favorecen los desplazamientos a pie.

- Se cuenta con pasos de cebra en practicamente todas las calles del municipio.
Algunos de estos pasos tienen resaltos de proteccion.

DEBILIDADES

- No existen trazados peatonales exclusivamente.

- No todas las aceras tienen la anchura que cumpla con la normativa de accesibilidad.
- No todos los pasos peatonales tienen trazados adecuados.

- Existen zonas de transito peatonal, como la acequia de Moncada, que no son
accesibles.

- La senalizacién de los pasos peatonales es deficiente, lo que hace que, en algunos
casos, la seguridad del peatén esté comprometida.

4.4.- ITINERARIOS PEATONALES.

4.4.1.- ltinerarios escolares.

FORTALEZAS
- Hay un Unico CEIP en el municipio.

- La policia local de Rafelbunyol aplica un control del trafico en el entorno del colegio en
las horas de entrada y salida de los menores al centro.

DEBILIDADES

- No existe un itinerario de acceso escolar perfectamente sefalizado de tal modo que el
trafico rodado conozca ese itinerario y pueda evitar su uso en horarios escolares
fundamentalmente.

4.4.2.- Itinerarios para personas con movilidad reducida.

FORTALEZAS

- En las zonas de nueva urbanizacion, se han construido todos los pasos peatonales
adaptados a la normativa de accesibilidad, es decir los pasos peatonales estan
adaptados a PMR.

- En algunos pasos peatonales del resto del municipio se han realizado actuaciones
rebajando bordillos para adaptarlos a PMR.

- Enlas zonas de servicios, como en el acceso al centro de salud, hay calles peatonales.
DEBILIDADES
- No hay trazados peatonales continuos.

- En la zona antigua del municipio no todas las calles tienen pasos de peatones
adaptados a la normativa de accesibilidad y no todas las aceras tienen la anchura
necesaria.

- No hay itinerarios debidamente sefalizados para PMR.

- No hay un itinerario peatonal seguro para PMR entre ambos margenes de la via de
FGV.

4.5.- CAPACIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA.

FORTALEZAS

- Las rotondas de acceso analizadas no necesitan ninguna intervencién ya que tienen
capacidad suficiente para el trafico que soportan.

- Las calles de la poblacién también tienen intensidades de trafico inferiores a su
capacidad méaxima.

DEBILIDADES

- En las visitas realizadas y en los aforos realizados no se registra trafico ciclista en la
poblacion.

- No hay un itinerario claro en el eje oeste-este.

4.6.- INFRAESTRUCTURA CICLISTA.

FORTALEZAS

- Elrelieve préacticamente llano del municipio favorece el uso de la bicicleta.
- Existen aparcamientos para bicis en la zona centro de la poblacién.

- Existe un tramo de carril bici en la ronda norte, en la calle del Quadrat.

- Esta proximo a la red ciclista de la Diputacion de Valencia.

- Hay un borrador de un Plan de la Diputacion de Valencia para interconectar carriles bici
en I’Horta Nord.

DEBILIDADES

- No existe una red de carriles bici que se comunique con la red de la Diputacion de
Valencia para acceso a la costa a pesar de su proximidad, puesto que a lo largo de la
CV-300 existe un carril bici con el que no esta conectada la localidad de Rafelbunyol.

- Los nuevos desarrollos urbanos sin consolidar no tienen un carril bici que conecte con
el existente.

- No existe un itinerario ciclista seguro entre ambos margenes de la via de FGV.

- En los aparcamientos para bicis no se han encontrado en ningun caso bicicletas
estacionadas, probablemente debido a la falta de usuarios, puesto que tampoco se ha
detectado tréafico ciclista en el interior de la poblacion.

4.7.- INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE PUBLICO.

FORTALEZAS
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Hay una parada de metro en la poblacién. El metro es un tipo de transporte publico de
gran capacidad y, en este caso, esta linea lo conecta con la ciudad de Valencia y con el
resto de lineas de metro existentes.

Esa parada dispone de acceso para PMR.

El tiempo de recorrido desde Rafelbunyol a la parada de Angel Guimera en la que se
puede transbordar a otras lineas es de 32 minutos aproximadamente.

En el entorno de la estacién de metro hay aparcamiento que permite la intermodalidad
del transporte.

Previsiblemente el desarrollo de las medidas que se contemplen en el PMoMe
supondra el incremento de la oferta de transporte publico para comunicar los
municipios del area metropolitana de Valencia.

DEBILIDADES

El Unico transporte publico existente es el metro.
La frecuencia de paso es de 15 minutos.

No hay un itinerario peatonal claro desde el centro de la poblacién hasta la parada de
metro.

4.8.- INFRAESTRUCTURA PARA EL TRANSPORTE PRIVADO.

FORTALEZAS

No hay apenas calles en las que no se pueda circular con vehiculo privado,
practicamente en todas esta permitida la circulacion con vehiculo privado.

Hay una ronda perimetral clara con anchura suficiente.

No se registra apenas movimiento de paso hacia poblaciones colindantes. El trafico
que se genera es practicamente todo del interior de la poblacién.

La mayor parte de las calles se encuentran en buen estado de conservacion.

La existencia de la ronda supone el acceso rapido a cualquier punto del interior de la
poblacion.

DEBILIDADES

Algunas calles del interior de la poblacién tienen una anchura muy reducida.

Para comunicar la zona residencial con la zona industrial de la poblacién, puesto que la
via del tren separa estas zonas, hay dos pasos inferiores bajo al via. Estos pasos
inferiores con badenes inundables en caso de lluvia y esta comunicaciéon queda
reducida, de forma directa a una sola calle, el cami de Cebolla y la Calle de El Puig,
puesto que la calle Francesc Climent también tiene un badén inundable.

Puesto que las calles del interior de la poblacién tienen anchura reducida en algunos
casos la visibilidad es deficiente, en particular en los cruces de calles.

Falta de sefalizacién o guiado en algunos movimientos. Algunos cruces a izquierdas
deberian mejorarse, en particular en la Avda de la Magdalena.

4.9.- APARCAMIENTOS.
FORTALEZAS

Existe un numero de plazas de aparcamiento en superficie suficiente para la demanda
existente, incluso podria plantearse el reducirse en algunas calles.

Las viviendas en planta baja disponen en su mayoria de VADOS para automdviles, lo
que disminuye la necesidad de plazas de aparcamiento.

DEBILIDADES

No estan todas las plazas pintadas, principalmente en la zona del poligono industrial.

4.10.-PLAZAS DE APARCAMIENTO PARA PERSONAS CON MOVILIDAD REDUCIDA.
FORTALEZAS

Existen plazas de aparcamiento para PMR en el &mbito de la poblacién.

DEBILIDADES

Sera necesario hacer un estudio mas detallado de las plazas para PMR en el entorno
de edificios de interés y aumentar, en su caso, el nUmero de las existentes.

4.11.-INFRAESTRUCTURA PARA EL TRAFICO DE MERCANCIAS.
FORTALEZAS

Existen plazas de carga y descarga en las zonas de mayor presencia comercial.

DEBILIDADES

Hay comercios sin plazas de carga y descarga proximas (a menos de 50 metros).

5.- CONSULTAS Y PARTICIPACION CIUDADANA.

5.1.- ENCUESTA DE MOVILIDAD.

En la fase de participacién publica se ha buscado, por una parte, conocer la forma habitual

de desplazamiento en la poblacion y, por otra parte, dar difusion al estudio de movilidad redactado,

recabando la opinion de las asociaciones y de la poblacion con respecto al mismo.

Para ello se han planteado las siguientes actuaciones:

Realizacién de una encuesta abierta a la poblacién en la que se ha recopilado
informacién acerca de la movilidad de los encuestados.

Realizacion de un primer proceso de participacion publica, el 31 de mayo de 2018, al

que se ha invitado a representantes de las asociaciones incluidas en el listado incluido
en el anexo 1.
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- Realizacién de un segundo proceso de participacién publica, el 13 de junio de 2018, al
gue se ha invitado a toda la poblacién.

Para llevar a cabo estas actuaciones se ha realizado un proceso de informacién publica,
dando publicidad al trabajo realizado a través de la pagina web del Ayuntamiento de Rafelbunyol.

Se incluye a continuacién imagen incluida en el apartado de consultas publicas de la
pagina web del Ayuntamiento:

g Ajuntament o o
de Rafelbunyol [

L'AJUNTAMENT TRAMITS SERVICIS MUNICIPI TRANSPARENCIA ‘ AGENDA

& DIPUTACIO DE VALENCIA Estudi de Mobilitat

B R, P RURLL: Podeu consultar I'Estudi de Mobilitat de Rafelbunyol i realitzar I'enquesta de participacio ciutadana

17/05/2018

L'Ajuntament de Rafelbunyol ha posat en marxa I'Estudi de Mobilitat Urbana (E.M.U).

En aquests moments, 'E.M.U es troba en una fase en la qual requereix la participacié
ciutadana, de manera que es puguen conéixer i avaluar les opinions i inquietuds que en relacié
amb els temes de mobilitat preocupen a la ciutadania.

Aci podeu consultar I'Estudi de Mobilitat de Rafelbunyol i realitzar I'enquesta a I'enllac que
mostrem a continuacio: https://goo.gl/forms/tYHP4U13eJmTcDmg2

Podeu participar del 21 de maig al 13 de juny.

Estudi Mobilitat

Tal como se aprecia en la imagen anterior la documentacion disponible, junto con la
encuesta de movilidad, ha estado disponible en la pagina web del Ayuntamiento entre el 21 de mayo
y el 13 de junio, fecha de la participacion publica abierta a toda la poblacién.

5.1.1.- Analisis de las encuestas obtenidas.

Durante el periodo comprendido entre el 21 de mayo y el 13 de junio de 2018 se ha
realizado una encuesta de movilidad a la poblacién en el municipio de Rafelbunyol.

Esta encuesta se ha realizado por dos medios:

- Por un lado, se ha incluido, tal como ya hemos dicho, un enlace en la pagina web del
Ayuntamiento a través del cual se accede a la encuesta para rellenarla digitalmente.

- Por otra parte, se ha colocado un cuestionario impreso en papel en diversos edificios

municipales para que las personas que no puedan acceder por medios informaticos
puedan realizar también la encuesta.

En cuanto a las encuestas a través de la pagina web se han recopilado un total de 126
respuestas.

En cuanto a las encuestas en papel se han recopilado un total de 22 encuestas
respondidas.

En total el nimero de encuestas recopiladas es 148.

Se incluye a continuacién modelo de encuesta en papel que incluye las mismas preguntas
que la encuesta digital:
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Ajuntament

ENCUESTA DE MOVILIDAD de Rafelbunyel

EDAD:
4 QUE GRUPO DE POBLACIN PERTEMECE?
D RESIDENTE
D VISITANTE HABITUAL-FROFESION AL
O ssocacds
O oo
MEDID DE TRANSPORTE HABTUAL DE DESPLAZAMIENTOD
& FE
COCHE/MOTO
TRAMSPORTE PUBLICO [BUS/METRO)
BICICLETA
COMEIMADD

gooodno

OTRO:

ZCON QUE FRECUEMNCIA SE DESPLAZA & PIE?

O oramamenTe
O sEMANALMENTE {indicar &l nimero de weces por semana)
L] EspoRADICAMENTE
0N GUE MOTIVO PRINCIPAL SE DESPLAZA A PIE?
O rrapuo
O oo
O o7ros findicr ¢l motia)
£CREE QUE E5 NECESARIO W45 ESPACIO EN EL INTERIOR DE L& POBLACISN PARS PEATOMES ¥ CICLISTAS?
O g
U no

& CON QUE FRECUEMCLA LISA EL COCHE?

O DiamamenTe
SEMANALMENTE (indicar el nimero de weces por semana)
L] EspoRdDicamenTE
ZCON GUE MOTIVO PRINCIPAL USA EL COCHE?
O rrapuo
O oo

O omros Iindinr-el rmuml

£ CON QUE FRECUEMCLA UISA EL METRO?

O ismsamenTe
O] sepaansrsenTE {indicar &l nimero de weces por semana)
O  esrordmicamenTe
00N QUE MOTIVE PRINCIPAL USA EL METRO?
U trepuo
O oo
L1 oTROS fingicar el motiva)
£CREE QUE LA FRECUENCIA DE PASO DEL METRO ES MUY BAIAT
O =
O wo

En la encuesta se ha identificado la edad del encuestado con la finalidad de relacionar los
grupos de poblacién mas numerosos de acuerdo con la pirdmide poblacional del municipio y la
forma de desplazarse de estos grupos. Se incluye a continuacién grafico del resultado obtenido
(datos en porcentajes):

GRUPOS DE EDAD ENCUESTADOS

0,68

W menores 18
B 18<afios<29
W 30<afios<49
1 50<afios<64
B mayores 65

B sin indicar edad

Del grafico anterior podemos deducir que la mayoria de la gente que ha respondido a la
encuesta corresponde al grupo de poblacién entre 30 y 49 anos, que de acuerdo con la piramide de
poblacién es el grupo méas numeroso de poblacién en el municipio.

También vemos que hay un elevado porcentaje de encuestados que no ha indicado su
edad, que corresponde en su totalidad a encuestas realizadas en papel.

Por otra parte, se ha identificado el grupo de poblacién al que pertenece el encuestado:
residente o visitante habitual.

Se incluye a continuacién el resultado obtenido (datos en porcentajes):

GRUPOS DE POBLACION
ENCUESTADOS

0,68
2,03

2,03 H residente

H visitante habitual-
profesional

I asociacion

sin respuesta

Tal como se aprecia en el gréafico anterior, practicamente el total de los encuestados son
residentes, repartiéndose el resto de los encuestados entre los visitantes habituales y los que no han
respondido a la pregunta.
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En este caso los encuestados que han respondido en papel a la encuesta son todos
residentes.

La siguiente pregunta genérica realizada ha sido cual es el medio de transporte habitual
usado por el encuestado, obteniéndose los siguientes resultados porcentuales:

MEDIO DE TRANSPORTE HABITUAL

0,68 0,68

M a pie

B coche/moto

M transporte publico
I bicicleta

405 B combinado

M otro

W sin respuesta

Analizando el resultado obtenido vemos que hay un uso similar del coche o moto y del
transporte combinado que incluye varias combinaciones, entre las indicadas en la encuesta hay una
mayoria de la combinacién a pie y en coche, aunque también hay a pie y en metro y en moto con
metro.

Planteadas las preguntas generales se han incluido en la encuesta otras de caracter
concreto con respecto a cada medio de transporte utilizado. Se incluyen a continuacién los
resultados obtenidos para desplazamientos a pie, en coche y en metro.

Desplazamiento a pie:

En cuanto a la frecuencia de desplazamiento a pie se incluye a continuacion grafico de la situacién
(datos en porcentajes):

DESPLAZAMIENTOS A PIE

4,05

B diariamente
B semanalmente
1 esporadicamente

sin respuesta

El motivo principal de esos desplazamientos a pie es:
- Trabajo.

- Ocio.

- Oftros, fundamentalmente compras en la poblacién y llevar a los nifios al colegio.

Se incluye a continuacioén grafico de la situacion (datos en porcentajes):

PIE

MOTIVOS POR LOS QUE SE DESPLAZA A

Relacionado con el hecho de que los encuestados son en su mayor parte residentes, nos
encontramos con que la mayor parte de ellos se desplaza a pie a diario, principalmente por motivos

de ocio y para realizar compras en la poblacion o llevar a los nirios al colegio.
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Desplazamiento en metro:

Desplazamiento en coche:

En cuanto a la frecuencia de desplazamiento en metro se incluye a continuacién grafico de la

En cuanto a la frecuencia de desplazamiento en coche se incluye a continuacion grafico de la situacion (datos en porcentajes):
situacion (datos en porcentajes):

DESPLAZAMIENTOS EN METRO

4,05

DESPLAZAMIENTOS EN COCHE

0,68 4,05

B diariamente

M diariamente B semanalmente

M semanalmente 1 esporadicamente

I esporadicamente sin respuesta

nunca

M sin respuesta

El motivo principal de esos desplazamientos en metro es:

- Trabajo.
El motivo principal de esos desplazamientos en coche es: )
- Ocio.
- Trabajo. . . -
- Otros, fundamentalmente para ir a Valencia, al médico y muchos de ellos en Fallas.
- Ocio.

Se incluye a continuacion grafico de la situacion (datos en porcentajes):
- Otros, fundamentalmente compras.

Se incluye a continuacién gréafico de la situacion (datos en porcentajes):

MOTIVOS POR LOS QUE SE DESPLAZA

MOTIVOS POR LOS QUE SE DESPLAZA EN METRO
EN COCHE

M trabajo
W ocio
M trabajo = otros
M ocio
W otros

La mayoria de los encuestados se desplaza en metro esporadicamente y en la mitad de los
casos aproximadamente por motivos de ocio.

Un poco mas de la mitad de la poblacién ademas usa el coche a diario fundamentalmente
por motivos de trabajo.
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Ademas, aproximadamente el 42% de las personas que han realizado la encuesta opinan que la
frecuencia de paso del metro es muy baja, frente al aproximadamente 53 % que opinan que no lo es.

Hay un pequeno porcentaje (5%) de encuestado que no responde a esta pregunta.

Por otra parte, los encuestados han realizado, en algun caso, sugerencias. Se incluyen a

continuacion las sugerencias recopiladas tal como han sido incluidas en las encuestas, resaltando

las propuestas por medio de un subrayado y color segun la tipologia de la propuesta (azul para

propuestas relacionadas con el metro y marrén para propuestas relacionadas con mejora y

ampliacién de aceras y zonas peatonales):

1.

10.
11.

Mejorar los horarios del metro (aunque esto va directamente relacionado con Metrovalencia
y Conselleria, y no es tarea del Ayuntamiento, pero podria ser una propuesta conjunta de los
municipios de la zona B sobre todo en las horas de mayor uso -7:00-09:30 y 13:00-15:30-
porque se produce masificacién), regular el trafico por la zona del centro (los pasos de
peatones situados cerca de La Casa de la Cultura y en el Bar Café Ambient practicamente
nadie los respeta, aunque vean al peatén de lejos), una ampliacion de la acera de subida al

colegio dada la afluencia de nifos y padres a las horas de entrada y salida.

EN LAS CALLES PEATONALES, COMO ES EL CASO DE LA CALLE DE LA CASA DE LA
MUSICA, SE DEBERIA RESTRINGIR EL TRAFICO DE VEHICULOS PARA QUE SOLAMENTE
CIRCULEN LOS RESIDENTES.

Ampliar aceras de mayor transito de peatones (Calvari). Ideal seria peatonalizar Calvari
completamente e incluso Magdalena para ganar espacio a las personas y crear una zona de

convivencia y comercial.

Las horas de metro mas frecuentes a primeras horas y a Ultimas horas. Ya que con los
horarios de trabajo me impide coger el trasporte urbano.

La frecuencia de paso del metro deberia ser mayor, sobre todo los fines de semana ya que

en vez de tener mayor disponibilidad hay menos metros que durante la semana.

Que la frecuencia sea mayor los domingos v festivos.

Las aceras son demasiado estrechas incluso en las calles anchas. Hay muy pocas rampas
para carros y sillas de ruedas. Los conductores respetan muy poco a los peatones. La
frecuencia de paso del metro me parece correcta, a excepcion de las noches de viernes y

sabado, que deberia ser el horario mas extenso.

M'agradaria un centre del poble peatonal. Li donaria vida a la placga i els voltants.

Creo que el metro tiene poca frecuencia de paso, si hubiera mas paso se haria mas uso de

él. Por otro lado, considero que Rafelbunol esta mal comunicado con poblaciones cercanas

como puzol o El Puig, que tienen parada de Renfe, deberia existir un autobuls para el acceso
a estas poblaciones.

Deberia ampliarse el horario por la noche y mas frecuencia de paso.

Limpieza de las aceras. Concienciacion de la poblacién. Zonas de restriccién total de

vehiculos a motor. Ayuda a compra de vehiculos sin motor. Premiar el desplazamiento en

vehiculos sin motor o a pie.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.
19.

20.
21,
22,
23.

24,
25.

26.
27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Poner mas servicio de metro.

Cada 5 - 10 minutos seria mejor.

En la piscina cubierta separar el aparcamiento de bicis del vallado para poder anclar bien la
rueda de la bici.

Mas carril bici.

En Fallas mas servicio e incluso por la noche, y que no hagan huelgas que afecta al pueblo,

no al Gobierno que no va en metro

Las aceras deberian contar con tramos de informacién para personas con deficiencia visual
sobretodo en edificios publicos. La zona centro del pla deberia estar cerrada al trafico salvo
residentes.

Ampliar horario festivo de metro.

Estaria bien aumentar la frecuencia de paso los fines de semanas y ampliar el horario

nocturno.

El metro el fin de semana es poco lo podriamos gastar mas, pero hay muy pocos.

Metros mas temprano fin de semana y verano, para los trabajadores.

Seria mas coémoda la calle Calvario si fuera de una direccion.

Hay que conectar el municipio con los vecinos con un carril bicicleta segregado, seguro y
amplio

Mas frecuencia de transporte publico y mucho mas econémico.

Ubicar correctamente los pasos de peatones y pintarlos, algunos de ellos apenas se
perciben.

Deberia haber mas medios de transporte o que el metro pase con mas frecuencia.

Estaria bien arreglar las aceras y que tengan su rampa correspondiente en los accesos para

los peatones con movilidad reducida, para carros de compra, carros de nifos.... s&€ que
Ultimamente se estan haciendo obras, pero son insuficientes las rampas sobre tot en els
carrers més del casc antic. Per favor, intenteu donar al poble una bona entrada, és a DIR, no
Hi ha una entrada al poble digna, sé que la carretera es del Terme del Puig perd negocieu i
asfalteu la carretera que déna vergonya a més de la gran influéncia de ciclilstes, és un perill i
dona poc presencia al poble. Gracies. Salut un fort abrag Paco.

El poble no te unes infraestructures per a les bicis, O és molt pobra.

Que pase el metro cada 10'u 8.

Que pase el metro cada 10'u 8.

Mayor frecuencia y mayor franja horaria.

El metro deuria passar amb mes fergiéncia.

Metro nocturno.

Tablén de informacion del paso de metro digital que se actualice, como las que hay en el

centro de Valencia y otras paradas importantes.
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35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,
43.
44,

45.

46.

47.

48.

Algunos pasos de peatones en la zona de la Rambleta direccién cementerio.

Debe aumentar la frecuencia de paso y ademds que por la noche haya mas servicios acaba
muy pronto y si sales a las 22.00 de trabajar hay que ir corriendo para poder coger el ultimo
metro.

Creo que se podria acordar con otros pueblos la creacién de una linea de autobus para
poder llegar a El Puig, Pucol, Moncada, Alfara del Patriarca (sobre todo hacia la zona de los
dos ultimos municipios porque estan muy lejos a pie y el metro tarda casi 2H en llegar alli), a
las playas (en verano)... Ademas, el metro (todo el de metrovalencia) deberia pasar con

mucha mas frecuencia (cada 7 minutos seria ideal) y durante todo el dia. Se deberian

estudiar cuales son las horas de mas y menos afluencia y aumentar/disminuir la frecuencia

segln necesidades. Sobre todo, |os fines de semana, es esencial que circule el metro por la
noche porque coger un taxi a Rafelbunyol desde valencia cuesta, como minimo, 30 €.

Lo que es necesario es mayor inversién en civismo y concienciacién, educando en el uso
sostenible y no abusivo de todos los recursos, convivencia coches/bicis... Etc. No creo que
Rafelbunyol sea un pueblo en el que peatonalizar calles o cambiar sentidos sea una
solucion, a no ser que se trate de un punto conflictivo. Un "paseo peatonal" integrado
paisajisticamente con en el entorno que tenemos y que circunvale el pueblo. Bueno, vale, ya
que no hay pistas de atletismo...

Trobe a faltar més bancs en els carrers, plantes i sobretot fer el poble més.

El transporte publico no es nada cémodo por su horario. Mucha gente lo podriamos usar

diariamente para ir a trabajar y no podemos por culpa del horario, tarda mucho en pasar de
una vez a otra y se pierde mucho tiempo, aparte de que es carisimo.

Mas frecuente sobre todo de vuelta al pueblo, como pierdas uno hasta 25 minutos después
ya no pasa.

Que hubiera transporte publico a pueblos como Puzol y Puig.

Que haya cada hora, aunque sea de madrugada.

Centro urbano peatonal, ejemplo (Almassera)

Realizar accesos en los bordillos de los pasos de cebra para personas que se desplazan en
silla de ruedas.

El horario matutino de metro no se adapta a los horarios laborales, para muchos que

trabajamos en la capital. Y sobre todo por la noche y fines de semana si quieres desplazarte
a la capital, no hay servicio y eso obliga a desplazarse en coche.

Frecuentemente la velocidad de los vehiculos es excesiva. Sefnalar velocidad maxima

permitida. Sehalar mas y mejores accesos en bici y aumentar puestos de aparcamiento.

Valoro mucho el mantenimiento pasos de cebra y evitar semaforos, asi como el parking con
arbolado de sombra en acceso al metro. Mejorar el compromiso con la sostenibilidad.

1.-Considero que hay un problema con los sentidos de las calles. Tal y como esta
configurado hace que los trayectos en coche sean mas largos de lo necesario, consumiendo

mas combustible y ralentizado los trayectos. 2.- Consideré que hay un problema en algunas

calles con la anchura de las aceras, La anchura que no se usa para circulacién ni

aparcamiento, se deberia dar a la acera, ejemplo Cami Fondo. 3.-Considero que el acceso

49.

50.

51.

52.
53.
54.
55.

56.
57.
58.

59.

60.

61.
62.
63.

al parque Ausias March por el paso inferior en lugar de por el polideportivo es un error, por

criterios de seguridad, educativos y estéticos. 4.- Las salidas del pueblo son NEFASTAS si

llueve se cierran 3 de ellas. La salida por el Cami de Lliria tiene el asfalto “reventado” al igual
que por el carrer Francesc Clement, que se parchea pero no se soluciona. Y la salida por la
avinguda Espanya cuenta con el boicot de nuestros vecinos de La Pobla que entorpecen
cambiando los sentidos de sus calles para evitar el trafico de salida nuestro. Vamos, un
desastre. Gracias por permitir opinar.

Aceras mas anchas, rampa donde se encuentran los pasos de peatones y no al lado de
ellos, rampas en todos los pasos, papeleras de mano, mas pasos de peatones en lugares de

mucho transito.

Mes frequencia de pas del metro i horari nocturn per no haver d'agafar el cotxe de nit per
anar a Valéncia, sobretot els caps de setmana.

Vivo en el centro. Buscar féormulas para que la gran cantidad de coches que aparcan y
obstaculizan las calles a la entrada y salida del colegio,aparquen por obligacién en la zona
del parque que hay espacio suficiente. Y buscar formulas para impedir la doble fila y el
cambio de sentido en la calle calvario que genera multitud de problemas y peligros.

Més freqliéncia horaris metro laborals i festius.

Mes freqliencia horaris metro.

Carril bici que conecte con otros carriles bici y poder llegar a otras poblaciones y la playa.

Urbanismo REAL hecho para las personas (incluyendo a los conductores) y no un urbanismo
FICTICIO en el que no existen los coches, todo son flores, bicis y felicidad.

Aumentar la frecuencia y el horario.

Augmentar horari i freqlencia.

Important millorar la frequencia del metro, aixi com el cap de setmana tindre freqlencia
també de nit como qualsevol ciudat moderna de Europa.

El carrer Calvari deuria de ser d'un sol sentit de circulacié per evitar aglomeracions i
enbossos innecesaris que produeixen contaminacié i mal estar per als veins i veines i aixi

rebaixar el transit rodat, ja que s'ha fet a altres carrers, canviar a només un sentit, i al carrer
Calvari s'ha concentrat la circulacio. Per aix6 i pel sentit comd d'un poble, el Calvari d'un
sentit. Gracies.

No es adecuada en las primeras y Ultimas horas porque reducen la frecuencia y deberia
haber servicio hasta mas tarde, al menos durante los fines de semana.

Faltan zonas peatonales con jardines, sin trafico, en el centro de la poblacion.

Mes frequencia metro.

FregUencia per anar i tornar al treball i els caps de setmana ampliacié de horari.

Como conclusion a las propuestas realizadas podemos decir que la mayoria de la poblacién

que ha respondido a las encuestas sugiere la ampliacién de los horarios de metro (en algunos casos

la ampliacién de horarios en fin de semana, cosa compatible con el resultado de la utilizacién del
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metro con motivos de ocio principalmente), la ampliaciéon y mejora de aceras y el aumento de zonas
peatonales.

Asimismo, se ha incluido varias sugerencias para la creaciéon de una red de transporte
publico que comunique con las poblaciones vecinas, en particular con El Puig y Pucol.

5.1.2.- Analisis de las participaciones publicas realizadas.

A la primera participacioén publica realizada asistieron representantes del grupo municipal
IDRA (Independientes de Rafelbunyol) y del Partit Socialista.

A la segunda participacion asistieron un total de 9 personas.

La minima asistencia a las jornadas presenciales de participacién publica contrasta con el
numero de respuestas a la encuesta planteada, 148 en total.

En las jornadas de participacidon los temas principales tratados han sido también la
ampliacién de horarios de paso de metro, la adecuacién de aceras y la necesidad de un transporte
publico que comunique con las poblaciones vecinas.

5.2.- TALLERES DIVULGATIVOS Y DE PARTICIPACION CIUDADANA.

Por otra parte, la Concejalia de Participacién ciudadana de Rafelbunyol ha realizado, entre
el 24 de mayo y el 15 de junio de 2018, una consulta ciudadana: “Preferencias y necesidades de
Rafelbunyol” mediante un cuestionario en el que se han analizado diversos aspectos de la vida
cotidiana de Rafelbunyol, las areas de consulta incluidas en el cuestionario son:

- Deportes.

- Ocupacion y formacion.
- Cultura.

- Juventud.

- Fiestas.

- lgualdad.

- Comercio local.

- Servicios sociales.

- Movilidad y urbanismo.
- Medio Ambiente.

De entre las areas consultadas extraemos los resultados obtenidos en las que tienen
aspectos aplicables a la movilidad sostenible, como son: movilidad y urbanismo (MU) y medio
ambiente (MA) para posteriormente analizar los datos extraidos.

Se incluye a continuacién imagen de los resultados obtenidos en las encuestas de
movilidad y urbanismo extraidos del documento “Informe de resultados” “Consulta ciudadana
Preferencias y necesidades de Rafelbunyol:

40%
30%
H Dones
20%
B Homes

10% - ] a 15,5
0% - T T = T L8 T 1 O5%

1(Gens 2 3 4 5 (Molt  NS/NC

d'acord) d'acord)
A40%
30%

B Dones
20%
EH Homes
10% 6
7,9
o B.1 3 6 ﬂ v
0% + T T T T T ==
1(Gens 2 3 4 5 (Molt  NS/NC
d'acord) d'acord)

Se incluye a continuacién imagen de los resultados obtenidos en las encuestas de medio
ambiente que estan relacionadas con la movilidad sostenible:
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De los gréaficos anteriores puede deducirse que, en lo que se refiere a peatonalizar zonas
(plaza del Ayuntamiento y barri del Pl4) la poblacion no estd del todo de acuerdo, hay una
proporcién parecida entre los que estan totalmente en contra y los que estan totalmente de acuerdo,
sobre todo en el caso de peatonalizacién de la plaza del Ayuntamiento.

En cambio, en lo que se refiere al carril bici circundante a la poblacién el acuerdo es casi
unanime.

Ademas, hay unos encuentros: “Tu fas Rafelbunyol”, que son una serie de sesiones
abiertas de dialogo entre el alcalde y la ciudadania para tratar aspectos de la localidad que
preocupan a los vecinos.

Se realizaron encuentros en diferentes puntos y dependencias del municipio. Se realizaron
7 encuentros entre junio y octubre de 2018 en las siguientes dependencias:

- Hogar del jubilado.

- Polideportivo municipal.

- Centro social.

- |ES Rafelbunyol.

- Biblioteca municipal.

- Escuela permanente de adultos.
- Mercado municipal.

Con diferente numero de participantes en cada caso, tal como se refleja en el cuadro
incluido a continuacion extraido del documento “Informe de resultados” de esas jornadas:

a | sexe

23.2%
Llar del Jubilat

Mercat Municipal

IES Rafelbunyol
Biblioteca Municipal
Poliesportiu Municipal

Centre Social

EPA

0% 10% 20% 30%

M Dones LI Homes

En el informe mencionado se han analizado las aportaciones y agrupado por areas
tematicas. Extraemos a continuacion las aportaciones agrupadas en el informe bajo el epigrafe
“Infraestructuras de movilidad y trafico”.

Se han diferenciado en color azul las aportaciones que se consideran “problematica”, en
color rojo las que se consideran “necesidad” y en color verde las que se consideran “propuesta” y
en cada uno de los casos se ha resaltado en negrita y subrayado las aportaciones que se han
repetido mas de una vez por distintos participantes:

- Existencia de aceras no suficientemente anchas y con aqujeros.

- Obstaculos en determinadas aceras con los que los viandantes tropiezan.

- Existencia de aceras resbaladizas.

- Falta de rampas en las aceras que dificultan la movilidad del viandante.
- Arreglar las calles de fuera del ndcleo urbano.

- Acabar las obras de urbanizacién del sector 4.

- Aparcamiento de vehiculos encima de las aceras que dificultan el paso de
viandantes y el acceso a las casas.

- Vehiculos aparcados en doble fila que obstaculizan el paso.
- Vehiculos aparcados en zonas prohibidas.
- Zonas de aparcamiento en bateria muy estrechas en determinadas calles.

- Vados dados de baja que siguen sefalizados y que dificultan el aparcamiento de
vehiculos.
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Excesiva velocidad de coches y motos dentro del municipio.

Colocar badenes para disminuir la velocidad de los coches.

Mejorar la senalizacién de velocidad dentro del municipio.

Falta de placas de circulacion.

Pintar los pasos de peatones mas a menudo porque estan muy difuminados.

Falta de placas indicativas de pasos de peatones.

Malos habitos en la conduccién (falta de intermitentes y utilizacion de teléfono
movil).

Molestias nocturnas provocadas por el ruido de las motos.

Ampliar el control policial sobre las motos para evitar los problemas de ruido que
provocan.

Establecer el aparcamiento temporal en cada lado de determinadas calles para facilitar
el trafico.

Hacer determinadas calles de una sola direccién para mejorar el aparcamiento.
Problema de hacer calles de una sola direccion en la agilidad del trafico de vehiculos.

Problemas de determinadas calles demasiado estrechas, hecho que dificulta el paso
de vehiculos y dana los vehiculos aparcados.

Estrechar aceras para mejorar la amplitud de determinadas calles.

Problema de aparcamiento de vehiculos extrafnos en vados.

Problema para salir del garaje motivado por coches que aparcan muy cerca del vado.
Informar a través del bando municipal de la prohibicién de aparcar en los vados.
Vehiculos estacionados prolongadamente.

Convertir en zonas de paso de peatones las calles mas transitadas.

Conversion del barrio del Pla en zona peatonal.

Conversion de determinadas zonas del municipio en zonas peatonales para mejorar la
autonomia de los ninos y ninas.

Hacer un paseo largo y agradable para salir a caminar.
Finalizar el perimetro del carril bici.

Adaptar el carril bici también para peatones.

En cuanto a las propuestas se incluyen varias de calmado de trafico en el interior de la
poblacién (incluso se propone la colocaciéon de badenes). También hay algunas propuestas de
peatonalizacion.

5.3.- PRESENTACION PMUS. ENCUESTA DE OPINION SOBRE LAS PROPUESTAS
DEL PMUS.

Una vez redactado el documento del PMUS y enviado para las consultas pertinentes se ha
organizado varias jornadas de presentacion de las propuestas incluidas en el documento, realizando
a la vez encuestas de opinién para poder determinar las prioridades de la poblacién con respecto a
las propuestas del documento.

Para ello se han realizado las siguientes acciones:

- Realizaciéon de una jornada de presentacion (18 de junio de 2019) de las propuestas
incluidas en el PMUS.

- Realizacién de encuestas de preferencia y explicacion de las propuestas en la calle. Se
ha estructurado en tres jornadas matutinas a pie de calle: en la puerta del
Ayuntamiento (18 de junio), en el mercado (20 de junio) y en el parque de Ausias
March.

Para llevar a cabo estas actuaciones se ha dado publicidad a través de la pagina web del
Ayuntamiento de Rafelbunyol.

i ami Presentacid del Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible

Aquesta vesprada, a 19:30 h en la Biblioteca Publica, presentacié de les propostes d'actuacic del

18/06/2019

Creiem que tu, com a ciutada o ciutadana, has de decidir I'ordre de prioritat amb qué han
d'abordar-se. Per aix0, hui, fins a les 13:00 h a la porta I'ajuntament, el dijous dia 20 de juny al
Mercat i el dissabte dia 22 de juny al parc Ausias March, de 10:00 h a 14:00 h (coincidint amb la
festa de 'AMPA del CEIP), estarem escoltant totes les vostres propostes a través d'una enquesta.

Participa: la teua opini6 importa, la teua opinié decideix. Fem entre totes i tots un
Rafelbunyol millor.

Las que se consideran problematica se tendran en cuenta en el plan de movilidad que se
redacte finalmente. En general una problematica que se repite de fondo en todos los casos es la falta
de transitabilidad de las aceras ya sea porque son estrechas, no son accesibles o hay vehiculos mal
aparcados en ellas.

Entre las consideradas una necesidad se incluye la falta de senalizacién vertical en el
interior de la poblacion.
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A Rafelbunyol, tu decideixes

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE

En este plan se han enunciado 20 lineas estratégicas de actua-

Tla de fhctabtat Urhans

PML,!Q

W baavpa

wab de PNuTtarem
160 16 da perw .v.m.-vxm.u #0990 4 1400 »

de 500 512Ch

PMUS

Tu Ayuntamiento, cumpliendo con la Ley de Movilidad
de la Comunidad Valenciana estd desarrollando el Plan
de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), para facilitar el
paulatino progreso hacia patrones de movilidad mas equi-
librados, potenciando el uso de modos de transporte no
motorizados y de transporte publico.

Con el PMUS de Rafelbunyol desarrollamos un instrumen-
to de ordenacion territorial a escala municipal.

cion sobre movilidad peatonal, ciclista, de transporte publico

rio (Rei en Jaume, Jose Maria Liopis i Reial Séquia de
10 minutos a pie}.

y privado, gestion de aparc sefalética, r ion
del trafico, mejora de aceras... asi como, acciones de participa-
cién ciudadana y sensibilizacion e informacién.

Estas lineas estratégicas, de las que debes expresar tu opinién
en cuanto a prioridades de realizacion, son las siguientes:

1. Clasificacién de las calles, en funcién de su anchura, viendo
cudles interesa que sean de un Unico sentido o de dos y reor-
denando las direcciones.
2. Peatonalizacién del nicleo antiguo, barrio de El Pla. Se prio-
rizard la movilidad de los peatones y se fijaran zonas de apar-
camiento exclusivo de residentes. Los vehiculos podran acce-
der para carga y descarga.
3. Creacién de i i icl i tres
z0nas y los edificios piblicos de mayor uso:
= Recorrido 1: conexion de centros escolares e Instituto, pa-
sando por el Ayuntamiento, Iglesia, Casa de La Cultura y Ia
zona peatonal de El Pla. (Calvari-cami Fondo, 25 minutos
caminando).

* Recorrido 2: Centro de Salud, Hogar del Jubilado, Audito-

Recorrido 3: Zona deportiva con parque Ausiss March
(Sagunto, Sant Pere, Roll del Colomer, 10 minutos ca-
minando).

« Estudio del itinerario escolar seguro.

Mejora de la el

las aceras y pasos de cebra, para eliminar obstaculos,
adecuar anchura, inclinacién y pavimento.

. Urbanizar la acequia, eliminando la barrera fisica que

supone.

. Desplazamiento de la estacién de metro al limite del

término municipal con la Pobla de Farnals, para inte-
grar el poligono con el pueblo.

. Creacién de aparcamientos para bicis (para 5 bicicletas

en cada punto) en zonas deportivas, Instituto, Ayunta-
miento, Centro de Salud y Casa de la Musica.

de carril bici, todo el pueblo
por el limite de la zona urbana.
el de la de paso del

metro.

. Mejora de la sefializacién en varios cruces (cami Fo-

19l Programa Opseatii ol Fans

wret Regonal (FEDE o= b Comuntat Valencana

'F GENERALITAT ¥ Ajuntarment de
& VALENCIANA Rafelbunyol
st

Junto con las encuestas se ha repartido un triptico explicativo de las propuestas:

do-avda. Sant Pere y avda. de la Magdalena-avda.
Generalitat-calle Germanies).

. Potenciacién de las comunicaciones entre el ni-

cleo urbano y el poligona industrial, modificando
el sentido del trafica en diferentes calles.

. Plaza de la Purissima: se estudiaran varios disefios

para reducir la velocidad en el cruce y ampliar el
espacio para peatones.

Revisién de la sefializacion viaria en todo el muni-
cipio.

. Realizacién de una ronda que circunde 1a pobla-

cién, permitiendo el acceso al centro mediante
calles perpendiculares.

. Instalacidn de zonas de recarga de vehiculos eléc-

tricos en diferentes puntos.

. Creacién de nuevos aparcamientas para persenas

con movilidad reducida en los edificios piblicos y
el poligono industrial,

. Generacién de nuevas plazas de aparcamiento

fuera del nicleo de la poblacién para acceder a
pie hasta el pueblo.

APP para mévil que permita conocer, en tiempa
real, las plazas de aparcamiento que estén libres.

L G fas de ibilizacion e il sobre

movilidad sostenible, a través de la web, talleres,
publicidad...

Realizacién de encuestas para conocer la apinion
de la cludadania.

0 -

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE

MUS

Desde el Ayuntamiento de Rafelbunyol hemos elaborado
las propuestas de actuacion que queremos llevar a cabo
a través del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, que
presentaremos el martes dia 18 de junio en la Biblioteca
Municipal a las 19:30 horas.

Creemos que td, como cudadano o ciudadana, debes
decidir el orden de prioridad con que deben abordarse. Por
ello, ponemes a tu disposicion la informacion necesaria
para gue puedas valorarlas, asi como |a encuesta para gque
expreses tus preferencias, Puedes hacerlo a través de la
web del Ayuntamiento (area de Urbanismo) o fisicamente
el martes dia 18 de junio en el Ayuntamiento de 9:00-
13:00 h, el jueves dia 20 de junio en el Mercat de 9:00-
13:00 h (calle Magdalena) y el sabado dia 22 de junio de
10:00-14:00 h en el parque Ausias March (coincidiendo
con la fiesta del AMPA del CEIP).

Participa™: tu opinign importa, tu opinién decide.
Hagamos entre todos y todas un Rafelbunyeol mejor.

cuesta recibién

*Todas las personas que relienen
eoma pbsequio una botella reusiizsile de aluminio

2 L]

Actiacion cofinanciada por la Unisn Europea a través del Prograrma
Oparativo del Fondo Europes da Desarrollo Regional (FEDER) de
la Comunitat Valenciana 2014-2020

iy
CFl GENERALITAT & Aduntament de
% VALENCIANA Rafelbunyol
e,
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Eeurels hgonst
[Ep———
UNKON EUROPEA

En Rafelbunyol,

tu decides

PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE

PMUS

Propuestas de
actuacion

Actuacidn cofinanciada por s Unién Evropea a través dal Programa
Operativo del Forda Europao de Desarrolio Regional (FEDER) de
la Comunitat Valanciana 2014-2020

S GENERALITAT "ET Ajuntament de
X VALENCIANA 1| Rafelbunyol
R it
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Se incluyen a continuacion imagenes de la jornada de presentacion y de las encuestas de
opinion realizadas a pie de calle:

2o

Hagamos

un Rafelbunyol
mejor

entre todos y 10d
un Ratelbunye
meiot

ug ngenck tf-

entre todos y todas
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5.3.1.- Analisis de las encuestas obtenidas.

Durante las jornadas indicadas anteriormente se han realizado encuestas de opinién en el
municipio de Rafelbunyol.

Esta encuesta se ha realizado por dos medios:

- Por un lado, se ha incluido, tal como ya hemos dicho, un enlace en la pagina web del
Ayuntamiento a través del cual se accede a la encuesta para rellenarla digitalmente.

- Por otra parte, se han realizado encuestas en papel a pie de calle a la poblacién en tres
puntos diferentes de la poblacién, coincidiendo con jornadas de alta presencia de
personal en la calle.

En cuanto a las encuestas a través de la pagina web no se ha obtenido ninguna encuesta.

En cuanto a las encuestas en papel se han recopilado un total de 295 encuestas
respondidas, por lo que el nUmero total de encuestas recopiladas es 295.

Se incluye a continuacién modelo de encuesta en papel que incluye las mismas preguntas
que la encuesta digital:

EDAD= =

Q MO LA Rafelbunyal H

&b QUE-GRAUPD-DE-POBLACKIN- PEATENECE?=

INCREMENTD

RESIDENTE=

POSIBELES MEDIDAS-Y-PRPOPUESTASE
&QUE-OPINA-SOBRE- LAS-SIGUIENTES- POSIBLES MEDIDAS ¥-PROPUESTAS- GENERALES?=

-DE-LAS- ZONAS-PEATONALES CON-UMITACION- DEFASD- A LOS-VEHICULDS- AMOTOR=

MUY-BUENA=

SUENA-=

REGULAR=

WAL=

NO-BABEND- CONTESTA=

MEJORA- DE-LA-ACCESIBILIDAD- PARA-PEREONAS CON- MOVILIDAD- REDUCIDNA- EN-TODO- EL- MUNIZIPIO-

POF-FASES=

MUY-BUENA=
SUENA-=
REGULAR=
WAL=

NO-BABEND- CONTESTA=
E-UN-SISTEMA- DE-BICICLETAS- POBLICAS- COMPATIBLE- CON-EL- DE-LOS NOCLEOS-
RBANOS=

MUY-BUENA=
SUENA-=
AEGULAR=
WA=

NO-SABEND- CONTESTA=
E-TINERARIOS- CICLISTAS- QUE-COMUMNIGUEN- LOS- EDIFICIOS- POBLICOS ¥-LAS-ZONAS-

MUY-BUENA=
SUENA-=
AEGULAR=
WA A=

NO-BABEND CONTESTA=

PEATOMALIZACION- DEL-NOCLED- ANTIGUG:- BARRIO-DEL-PLA=

MUY-BUENA=

SUENA-=

AEGULAR=

WA b=

MO-BABEND CONTESTA=

kel

B0 O O O W LI = = R = = LI =« A < = LR = A =

R
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CIANS /| Rafelbunyol m

4y

AUMENTC-DEL-HOMERC DE-PASOS DE-PEATONES- ¥/ O-CICLISTAS- S0BRE- LA-ACEQUIA-DE- MONCADA=
| = | MUY-BUENMA=
= | BUENA-=
AEEULAR=
WA=
| = | NO-SASEMND- CONTESTA=
DESPLAZAMIENTO DE-LA-ESTACION- DE-METRO- AL-LIMITE-DEL- TERMING- MUNICIPAL- CON-LA-POBLA-DE-

= | = | MUY-BUEMA=
= | = | BUENA-=

= | = | AEGULAR=
= = | MALA=

= | NO-EASEMND- CONTESTA=
ACONDICIONAMIENTO- DE-SOLARES LIBRES EXISTENTES PARA-APARCAMIENTOS

= | MUY-SUSHA=
= = | BUENA-=

AEGULAR=

WAL=

| = | NO-SABENO- CONTESTA=

REVISION- DE-LA-SENALIZACKIN- VIARLA-EN-TODO- EL- MUNICIPIO=

MUY-BUENA=

SUSNA-=

AEGULAR=

WA=

NO-BABEND- CONTESTA=

LB = = A A = A = | LI = S = S = = R = LD = N = S = = R =

e S = R = A = R

INDIQUE: LAS-CUATRO-PROPUESTAS- DE-LAS-INDICADAS- EN-EL-TRIFTICO- ADJUNTO-JUE- CONSIDERA-
PRIORITARIAS- POR- ORDEN-DE-PREFERENCIA- =

MNOTA:- afisde - sido-oonsidans-adaousda, - ouslquisr-aomsn ko, - ropaU s O-5U ganen ais- qu-qu iens- realizsr- sobre- ba-
mezvilidad. -S5ea- ko-mis- precso-posible-an - oaso- de-retar- de-ubioadion =s- con orsins =

Se ha obtenido la proporcion de hombres y mujeres que han realizado las encuestas,

obteniendo los siguientes resultados:

PARTICIPACION POR SEXOS

44% H mujeres
B hombres

I sin identificar

22%

De los resultados anteriores podemos deducir que la participaciéon femenina es del orden
del doble que la masculina, a pesar de que hay un alto porcentaje de personas que no se han
identificado, mas incluso que los identificados como hombres.

En la encuesta se ha evaluado la edad del encuestado con la finalidad de relacionar los
grupos de poblacion mas numerosos de acuerdo con la piramide poblacional del municipio y las
preferencias de estos grupos. Se incluye a continuacién grafico del resultado obtenido (datos en
porcentajes):

GRUPOS DE EDAD ENCUESTADOS
5% 2% 3%
mde0al7
mde18a29
mde30a49
mde50a64
39% B Mayores de 65

M sin indicar

Del grafico anterior podemos deducir que la mayoria de la gente que ha respondido a la
encuesta corresponde al grupo de poblacion entre 30 y 49 anos, que de acuerdo con la piramide
de poblacién es el grupo mas numeroso de poblacién en el municipio.

También vemos que el grupo de poblacion menos representado en las encuestas es el
correspondiente a menores de 30 anos.
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Por otra parte, se ha identificado el grupo de poblacién al que pertenece el encuestado:
residente o visitante habitual.

Se incluye a continuacion el resultado obtenido (datos en porcentajes):

GRUPOS DE POBLACION ENCUESTADOS

8% 1%

M residente
M visitante

I sin respuesta

91%

Tal como se aprecia en el grafico anterior, practicamente el total de los encuestados son
residentes, repartiéndose el resto de los encuestados entre los visitantes habituales y los que no
han respondido a la pregunta.

Posteriormente, tal como se ve en el modelo de encuesta incluido anteriormente se han
planteado distintas preguntas relativas a las lineas de actuacién de las propuestas realizadas en el
PMUS con la finalidad de recabar la opinidon de la poblacién con respecto a la bondad de esas
propuestas. Se incluye a continuacion los datos obtenidos de cada una de las preguntas:

1.- Incremento de las zonas de viandantes con limitaciéon de paso a los vehiculos a
motor.

INCREMENTO ZONAS PEATONALES

2% 2%

37% B Muy buena
M Buena
M Regular
H Mala

H No sabe-No contesta

@ INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

Como vemos la creacién de nuevas zonas peatonales es una medida que a la poblacion le
parece adecuada, ya que el porcentaje de buena y muy buena medida supone el 78 % del total de
los encuestados, mientras que el porcentaje de mala o no sabe/no contesta apenas alcanza un 4%.

2.- Mejora de la accesibilidad para personas con movilidad reducida en todo el
municipio por fases.

MEJORA ACCESIBILIDAD PMR

2% 0%

B Muy buena
B Buena
 Regular

H Mala

m No sabe-No contesta

Claramente esta es una propuesta con muy buena aceptacién por parte de la poblacion
encuestada, puesto que mas de la mitad opina que es una medida muy buena y el 89 % opina que
es buena o muy buena, frente a un 2% que la considera mala.

3.- Creacion de un sistema de bicicletas publicas compatible con el de los nticleos
préximos urbanos.

SISTEMA DE BICICLETAS PUBLICAS

B Muy buena
M Buena

™ Regular

H Mala

® No sabe-No contesta
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Esta no es una medida considerada claramente buena o muy buena, la poblacion
encuestada en este caso esta dividida, ya que el 63% consideran que es una medida buena o muy
buena y hay un porcentaje importante ya, el 10%, que la considera directamente una medida mala.

4.- Creacion de itinerarios ciclistas que comuniquen los edificios publicos y las zonas
verdes.

ITINERARIOS CICLISTAS

4%

B Muy buena
B Buena

m Regular

H Mala

m No sabe-No contesta

Como vemos la creacién de itinerarios ciclistas seguros que comuniquen los principales
focos de atraccién publica de la poblacion es una medida que a la poblaciéon le parece adecuada, ya
que el porcentaje de buena y muy buena medida supone el 71 % del total de los encuestados,
mientras que el porcentaje de mala apenas alcanza un 4%, aunque es resenable que en este caso
hay un 5% de los encuestados que no manifiestan opinién sobre esta medida.

5.- Peatonalizacién del nuicleo antiguo: Barrio del Pla.

PEATONALIZACION EL PLA

B Muy buena
M Buena

M Regular

H Mala

H No sabe-No contesta

Como vemos la peatonalizacion del nicleo antiguo de la poblacion, Barrio del Pla, es una
medida que a la poblacién le parece adecuada, ya que el porcentaje de buena y muy buena medida
supone el 70 % del total de los encuestados, aunque es resefable que en este caso hay un 10% de

los encuestados que consideran que esta medida es mala y un 7% que no manifiestan opinién sobre
esta medida.

6.- Aumento del nimero de pasos de peatones y/o ciclistas sobre la acequia de
Moncada.

PERMEABILIZACION ACEQUIA MONCADA

2% 3%

B Muy buena
H Buena
 Regular

H Mala

= No sabe-No contesta

Como vemos la permeabilizacién de la acequia de Moncada es una medida que a la
poblacién le parece adecuada, ya que el porcentaje de buena y muy buena medida supone el 84 %
del total de los encuestados, mientras que el porcentaje de mala apenas alcanza un 2%.

7.- Desplazamiento de la estacion de metro al limite del término municipal con La
Pobla de Farnals.

DESPLAZAMIENTO ESTACION METRO

B Muy buena
H Buena

m Regular

® Mala

= No sabe-No contesta
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Claramente la opcion de desplazar la estacion de metro no le parece adecuada a la
poblacién ya que el 47 % de los encuestados opinan que es una medida mala.

8.- Acondicionamiento de solares libres existentes para aparcamientos.

ACONDICIONAMIENTO APARCAMIENTOS

H Muy buena

H Buena
Regular

B Mala

= No sabe-No contesta

Como vemos el acondicionamiento de solares de la poblacién para aparcamiento es una
medida que a la poblacién le parece adecuada, ya que el porcentaje de buena y muy buena medida
supone el 79 % del total de los encuestados, aunque es resefable que en este caso hay un 5% de
los encuestados que opinan que la medida es mala y otro 4% que no opinan..

9.- Revision de la sefalizacién viaria en todo el municipio.

MEJORA SENALIZACION VIARIA

2% 2%

8%

B Muy buena

M Buena
Regular

H Mala

B No sabe-No contesta

Como vemos la mejora de la sefalizacion viaria en todo le municipio es una medida que a
la poblacién le parece adecuada, ya que el porcentaje de buena y muy buena medida supone el 88

% del total de los encuestados, mientras que el porcentaje de mala apenas alcanza un 2%.

Del analisis de las respuestas anteriores vemos gue las lineas de actuacién tendentes a la

permeabilizacién del territorio son las mas claramente elegidas por la poblaciéon, todas ellas

consideradas como buenas y muy buenas por aproximadamente el 80 5 de la poblacién:

- Incremento de zonas peatonales con limitacidon de paso a los vehiculos a motor
(pregunta 1).

- Mejora de accesibilidad para personas con movilidad reducida en todo el municipio por
fases (pregunta 2).

- Aumento del nimero de pasos de peatones y/o ciclistas sobre la acequia de Moncada,
permeabilizacién de la acequia de Moncada (pregunta 6).

También la poblacién considera una medida importante la revision de la sefalizacién viaria
en todo el municipio (pregunta 9) con un porcentaje de buena y muy buena de 88%, practicamente
el mismo que el obtenido para la mejora de accesibilidad para PMR.

5.3.2.- Analisis de prioridades.

Por otra parte la encuesta a la poblacion tiene ademas un apartado en el que se plantea a
la poblacién la eleccion de cuatro de las 20 medidas planteadas en el documento del PMUS que se
encuentran enumeradas en el triptico que acompana a la encuesta.

En este plan se han enunciado 20 lineas estratégicas de actua-
cion sobre movilidad peatonal, ciclista, de transporte publico
rivado, gestion de aparcamientos, sefialética, reordenacion ) : =
z FT (i 8 > d 5 5 : d 3 Recorrido 3: Zona deportiva con parque Ausias March
E tr? co;mejora e.ac‘gras:.'. asl Fomo, ac_cfones e participa- (Sagunto, Sant Pere, Roll del Colomer, 10 minutos ca-
cién ciudadana y sensibilizacion e informacion. minando).

rio (Rei en Jaume, Jose Maria Llopis i Reial Séquia de
Montcada, 10 minutos a pie).

Estas lineas estratégicas, de las que debes expresar tu opinién * Estudio del itinerario escolar seguro.

en cuanto a prioridades de realizacion, son las siguientes: 4. Mejora de la accesibilidad en el municipio, estudiando
las aceras y pasos de cebra, para eliminar obstaculos,
adecuar anchura, inclinacién y pavimento.
1. Clasificacion de las calles, en funcién de su anchura, viendo 5. Urbanizar la acequia, eliminando la barrera fisica que
cudles interesa que sean de un tnico sentido o de dos y reor- supone.

denando las direcciones. 6. Desplazamiento de la estacion de metro al limite del

2. Peatonalizacién del nicleo antiguo, barrio de El Pla. Se prio- término municipal con la Pobla de Farnals, para inte-
rizara la movilidad de los peatones y se fijaran zonas de apar- grar el poligono con el pueblo.
camiento exclusivo de residentes. Los vehiculos podran acce-

7. Creacion de aparcamientos para bicis (para 5 bicicletas

en cada punto) en zonas deportivas, Instituto, Ayunta-
3. Creacion de itinerarios ciclo-peatonales, comunicando tres miento, Centro de Salud y Casa de la Mdsica.
zonas y los edificios publicos de mayor uso:

der para carga y descarga.

8. Implantacién de carril bici, rodeando todo el pueblo
Recorrido 1: conexién de centros escolares e Instituto, pa- por el limite de la zona urbana.

sando por el Ayuntamiento, Iglesia, Casa de La Cultura y la
zona peatonal de El Pla. (Calvari-cami Fondo, 25 minutos

caminando).
Recorrido 2: Centro de Salud, Hogar del Jubilado, Audito- 10. Mejora de la sefializacién en varios cruces (cami Fo-

9. Gestionar el incremento de la frecuencia de paso del
metro.

e ——
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

do-avda. Sant Pere y avda. de la Magdalena-avda.
Generalitat-calle Germanies).

Potenciacion de las comunicaciones entre el nu-
cleo urbano y el poligono industrial, modificando
el sentido del trafico en diferentes calles.

Plaza de la Purissima: se estudiaran varios disefios
para reducir la velocidad en el cruce y ampliar el
espacio para peatones.

Revision de la sefalizacion viaria en todo el muni-
cipio.
Realizacion de una ronda que circunde la pobla-

cion, permitiendo el acceso al centro mediante
calles perpendiculares.

Instalacion de zonas de recarga de vehiculos eléc-
tricos en diferentes puntos.

Creacion de nuevos aparcamientos para personas
con movilidad reducida en los edificios publicos y
el poligono industrial.

Generacion de nuevas plazas de aparcamiento
fuera del nucleo de la poblacién para acceder a
pie hasta el pueblo.

APP para movil que permita conocer, en tiempo
real, las plazas de aparcamiento que estén libres.
Campanas de sensibilizacion e informacion sobre
movilidad sostenible, a través de la web, talleres,
publicidad...

Realizacion de encuestas para conocer la opinion
de la ciudadania.

El resultado obtenido en este caso es el siguiente:

1%

2%

1%

PRIORIDAD 1

0% Lo,
‘ m1
3
s
=7
"9
11
=13
15
17
19

8%

blanco

m2
w4
m6
m3
m10
m12
m14
w16
18
20

Como vemos en la imagen anterior las actuaciones que la poblacién considera prioritarias

son:

- Actuacién 4 (19%): Mejora de la accesibilidad en el municipio, estudiando las aceras y
pasos de cebra, para eliminar obstaculos, adecuar anchura, inclinacién y pavimento.

- Actuacioén 2 (17%): Peatonalizacion del nicleo antiguo, Barrio del Pla. Se priorizara la
movilidad de los peatones y se fijaran zonas de aparcamiento exclusivo de residentes.
Los vehiculos podran acceder para carga y descarga.

- Actuacién 1 (14%): Clasificacion de las calles, en funcion de su anchura, viendo cuéles
interesa que sean de un unico sentido o de dos y reordenando las direcciones.

- Actuacién 9 (12%): Gestionar el incremento de la frecuencia de paso del metro.

De la anterior lista de actuaciones prioritarios podemos de nuevo inferir que la actuacién
considerada primordial por parte de la poblacion encuestada es la mejora de la accesibilidad.

PRIORIDAD 2
1% 1%
N 1&3% w1 m2
\ 8% m3 w4
1% 1%_\ 5 mo6
m7 m8
mo m10
mill mi12
mi3 mi4
15 m16
17 18
19 20
3% blanco

El grafico anterior nos indica que en el caso de elegir una actuacién considerada como
prioritaria en segundo lugar, la poblacién encuestada no llega a ponerse de acuerdo, aunque hay
una clara preferencia (16%) por la actuacién 4 de nuevo, lo cual implica que los que no han
considerado esta actuacién como la principal a ejecutar la consideran en segundo lugar.

Después hay varias actuaciones entre el 8 y el 9%:

- Con 9% esta la actuacion 2: Peatonalizacién del nicleo antiguo, Barrio del Pla. Se
priorizara la movilidad de los peatones y se fijaran zonas de aparcamiento exclusivo de
residentes. Los vehiculos podran acceder para carga y descarga.

- Con el 8% estan las actuaciones 1: Clasificacion de las calles, en funciéon de su
anchura, viendo cuales interesa que sean de un Unico sentido o de dos y reordenando
las direcciones, 3: Creacién de itinerarios ciclopeatonales comunicando tres zonas y
los edificios publicos de mayor uso, 5: Urbanizar la acequia, eliminando la barrera fisica
que supone, 9: Gestionar el incremento de la frecuencia de paso del metro.

Indicar también que un alto porcentaje (el 8%) ha dejado sin respuesta esta prioridad.
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PRIORIDAD 3

ml m2
m3 m4
m5 H6
m7 m8
m9 m10
|1l m12
w13 mi4

15 m16

17 18

19 20

3% blanco

Como en el caso de la opcién prioritaria en segundo lugar, el grafico anterior nos indica
que en el caso de elegir una actuacion considerada como prioritaria en tercer lugar, la poblacion
encuestada no llega a ponerse de acuerdo, aunque hay una preferencia (12%) por la actuacién 4 de
nuevo, lo cual implica que los que no han considerado esta actuacién como la principal a ejecutar ni
en primer ni en segundo lugar la consideran en tercer lugar.

Se han considerado ademas las siguientes actuaciones:
- Actuacioén 5 (10%): Urbanizar la acequia, eliminando la barrera fisica que supone.

- Actuacién 8 (8%): Implantacion de carril bici rodeando todo el pueblo por el limite de la
zona urbana.

- Actuaciones 9: Gestionar el incremento de la frecuencia de paso del metro y 10: Mejora
de la senalizacion en varios cruces (7%).

Indicar también que un alto porcentaje (el 8%) ha dejado sin respuesta esta prioridad.

PRIORIDAD 4

4% mil m2
m3 m4
|5 6
2% m7 m3
w9 |10
mil1 mi12
2% m13 m14
15 m16
17 18
19 20

blanco

En este caso la ausencia total de preferencia clara demuestra que cada uno ha elegido ya
sus prioridades y el resto las considera de menor importancia. A destacar:

- Actuacion 9 (9%): Gestionar el incremento de la frecuencia de paso del metro.

- Con el 7% las actuaciones 3: Creacion de itinerarios ciclopeatonales comunicando tres
zonas y los edificios publicos de mayor uso, 4: Mejora de la accesibilidad en el
municipio, estudiando las aceras y pasos de cebra, para eliminar obstaculos, adecuar
anchura, inclinacion y pavimento, 5: Urbanizar la acequia, eliminando la barrera fisica
que supone y 8: Implantacién de carril bici rodeando todo el pueblo por el limite de la
zona urbana.

CONCLUSIONES DE LA OBSERVACION DE LOS CUATRO GRAFICOS

Como vemos en el caso de las tres primeras opciones el 8% de la poblaciéon encuestada ha
dejado en blanco la respuesta a sus prioridades, entendemos que esa respuesta indica que no tiene
una preferencia clara por ninguna de las actuaciones. Este porcentaje en el caso de la cuarta opcién
aumenta hasta el 10%

En el caso de la solucién prioritaria principal, es decir, la que cada uno de los encuestados
elige como primera actuacion a realizar vemos que hay tres o cuatro preferencias claras.

En el caso de la segunda opcidén también podriamos decir que hay una preferencia clara
sin que entre las restantes se pueda extraer ninguna como prioritaria.

En el caso de las opciones tercera y cuarta de actuacion, no hay una preferencia clara.

Se observa que en todos los casos las opciones de la 10 a la 20 no se consideran
prioritarias. Entre estas opciones en todos los casos podriamos decir que destaca con un 2% en el
caso de las prioridades 1y 2 y con un 4% en el caso de las prioridades 3 y 4 la actuacién 12: Plaza
de la Purissima: se estudiaran varios disefios para reducir la velocidad en el cruce y ampliar el
espacio para peatones.

CONCLUSION FINAL

La prioridad a la hora de actuar en todo caso es por las actuaciones que proponen la
mejora de movilidad y adecuacion de itinerarios para PMR.

5.3.3.- Recopilacion de comentarios incluidos en la encuesta.

Por otra parte, los encuestados han realizado, en algun caso, sugerencias. Se incluyen a
continuacion las sugerencias recopiladas tal como han sido incluidas en las encuestas, resaltando
las propuestas por medio de un subrayado y color segun la tipologia de la propuesta (verde para
propuestas relacionadas con accesibilidad, naranja para mejoras referentes a mejoras de transporte

publico, azul para control del trafico rodado en el interior de la poblacién, rojo para mejora de

accesos a la poblacién, en verde senalizacion):

2018_189_PMUS

Pégina 66



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

@ INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

Anadir los baches para reducir la velocidad en el pueblo, ya que la mayoria no la
respeta.

Voy en silla de ruedas y hay muchos sitios donde no puedo ir (aceras que tengo que ir
por debajo de la calle y (NO PUEDO TOMAR NADA EN NINGUNA TERRAZA DE LOS
BARES).

Los perros-las cacas-meadas de perros los paraoquex en el centro fuera los cohetes de
San Antonio fuera del pueblo.

Que se senalice correctamente para personas con limitacion visual para evitar

accidentes con de cambio de Pasos elevados ¢/ magdalena.

Se sancione a los duefos que dejan que hagan sus necesidades en las puertas de la
vivienda que los dejan todo hecho un asco.

Revisidn accesibilidad aceras.

Revision accesibilidad aceras.

Mano dura con las cacas de los perros en las aceras y menos en los parques.

Incremento de frecuencia de metro fines de semana y laborables hasta las 23 horas.

Facilitar acceso a las aceras cuando hay toro.

Mejor acceso para viandantes puedan llegar a consum.

Reformar el camino de los viandantes para bajar a consum.

Mejor acceso al supermercado consum.

Arreglar carretera de entrada al pueblo por la rambleta. Estd en muy malas condiciones
de asfalto y sin sefalizar (sin arcén).

Por favor, tienen que hacer algo para arreglar la carretera que va de Rafelbufol al Puig.

Perro y parques sucios.

Reducir la velocidad de automoviles, camiones y motos — motocicletas

El barri del pla peatonal, ja que les voreres con casi inexistents i un perill de robatori en
casa si aparquen a la porta

pero que sean del ayuntamiento. Hacer
un parquin centro en el solar que tienen las sillas y las mesas y descongestionar el
centro de coches.

Mas pasos de cebra en el pilar.

En el ayuntamiento.
Ayuntamiento.

Creacién inmediata de la plataforma del metro para personas de movilidad reducida.

He observado que ultimamente los vehiculos van con exceso de velocidad por el
pueblo. Crear algo para que no se puedan alcanzar velocidades altas.

Reducir y controlar la sonoridad de los vehiculos, sobre todo de dos ruedas

Reduccion velocidad vehiculos y revision pasos de peatones. Instalaciéon puntos red

wifi en 4 puntos del pueblo (UE)

Mirar mas los pasos de cebra que los conductores no lo ven.

Arreglar ya de una vez el acceso a rafelbunol desde el puig, ya que cada vez acceden
mas vecinos por él y da verglienza.

Reducir velocidad entrada del pueblo

Senalizar bien la rotonda de la piscina cubierta - se saltan el stop

El pueblo esta bien, las personas que viven en el no.

Pondria transporte publico a bajo precio para facilitar el acceso a las piscinas.

Los bordillos de las aceras estdn muy altos y las rampas tendrian que estar a ras de

suelo.
Vigilancia y sancion a las actuaciones caninas en las calles.

Seria necesario un autobus a la playa y por favor que las aceras no resbalen.

Limitaria la velocidad a 20 en el nicleo y pondria badenes en las calles principales.
Estudiaria las ayudas posibles a personas con movilidad reducida.

Pongan pasos de cebra en ¢/ santos de la pedra con c/ generalitat valenciana.

Modifiguen el sentido de la ¢/ generalitat valenciana hacia la ¢/ magdalena.

Arreglar la entrada por la rambleta.

Necessitem unes entrades adequades al poble, sobre tot I'entrada de la rambleta, que
es zona del puig, es un apoca vergonya com esta eixa carretera d'accés.

Control, vigilancia y sancién a duefios de perros que no recojan sus defecaciones.

Me parece innecesario peatonalizar todo el centro porque para los residentes no es
nada cdmodo, necesitamos espacio para aparcar nuestros coches.

Poner badenes cerca de los parques.

Entrada rafelbunyol por rambleta. Acondicionar.

Senyalitzacion mejorable.

Sancionar a los duenos de los perros cuando hagan sus necesidades donde no deben
hacerlo. Arreglar o tirar una casa/fachada que se cae por donde vive Matilde.

Poner siempre una misma musica cuando hacen el bando o un fallecimiento (una
musica distinta para cada una) para asociar que es en cada momento.

Folletos / diarios oficiales escritos en valenciano y castellano (puede afectar a la
mobilidad).

Tornar a fer la font de xavo.
Bus playa (p. sagunto, la pobla playa, puig).
Bus a playa y a puig puzol.

Pasera para llegar a consum.

La peatonalizacio del pla han de ser el veins qui ho decidira.
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- Que el horario de cierre de bares sea mas pronto.

- Senvyalitzar millor (stop, voste no te la preferencia) I'encreuament de l'avinguda

d'espanya amb l'avinguda sant pere. Tallar el transit en el carrer calvari quan en l'escola

van d'excursio.
- Hay escrito pero es ilegible.

- Arreglar carretera gue comunica rafelbunyol con bypass.

- Regulacio mes estricta de la policia local en relacio a les multes. Afegir mes badens.

- Revisién medida de los arbustos y plantas que dificultan la visibilidad e incrementan el
riesgo de accidentes de trafico. Reduccion control acustico de trafico.

- Pavimentacién sector 4.

- Podria fer se un bus que comunigue puzol el puig i Rafelbunyol.

- Desaparecer los pasos cebra (no sirven para nada).

- Millora de la senalitzacio i pasos de vianants.

- Eliminar els contenedors de la plaza de la purisima - peligro accidentes con el paso de
peatones.

- Que ni hagen mes metros durant la nit i el mati per a la gent jove que va sovint de festa.

- Me gustaria que la frecuencia de los metros fuera mas amplia. Gracias.

- Que la calle padre salvador sea de sentido Unico.

- Paso peatones vy los badenes siempre pintados. En la calle eixarch los vecinos que
viven alli deberian permitir entrar en direccion contraria en el horario escolar por no
poder entrar en casa siendo necesario.

- Estic un poc fart de les caques de gossos.

- Les direccions del carrer en el barri del pilar en el carrer d'eixida del pla. Fer un carrer

de cada sentit perque van tots en la mateixa.

- Es algo indispensable en nuestro municipio para las personas con movilidad reducida.

- Llevar els bous del carrer a les avenides o carrers plens d'escaparates de cristall o
tendes dius diari.

- Fervianant el carrer a I'escola. Conexio segura amb l'estacio de cercanies del puigi a la
platja. Senyalitzacio per als majors / revisio de les voreres.

- Me parece muy bien que se hagan este tipo de encuestas, y creo que se deberian
hacer a menudo para saber las necesidades en vivo de los ciudadanos.

- Conexioén poblacion el puig con rafelbunyol a traves del transporte public (linia 112).

- Mas semafors + vigilancia policial.

- Millorar la cultura y accesos i sanitat al meu poble.

- Jo no desplazaria el metro mes junt, crec que es un error. Autobus a la playa por favor.

- El poble esta un poc brut en ocasions.

- Regulacién del trafico en la calle 25 de abril. Zona residencial con elevada presencia de

ninos (mdusica).

- Revisio i manteniment de |la senyalitzacio del municipi.

Del total de 295 encuestas recopiladas, 79 han realizado alguna propuesta, esto supone
aproximadamente un 27 %.

En cuanto a los comentarios recopilados:

COMENTARIO N® DE VECES
QUE SE REPITE

verde para propuestas relacionadas con accesibilidad 21
naranja para mejoras referentes a mejoras de transporte publico 10
azul para control del trafico rodado en el interior de la poblacién 15
rojo para mejora de accesos a la poblacién 7

2
verde sefalizacion 4

El resto ha omitido opiniones dispersas que en algunos casos no tienen nada que ver con
la movilidad.

Como vemos, los comentarios que mas veces se repiten son los relacionados con la
mejora de la accesibilidad y con el control del trafico en el interior de la poblacion.

Otra solicitud con peso es la de mejoras referentes al transporte publico, tanto
mejoras en el servicio de metro como solicitudes de autobuses urbanos a la playa.

Estas propuestas son coherentes con los resultados de las encuestas que priorizan laS
medidas encaminadas a la mejora de la accesibilidad.

6.- DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN.

El principal objetivo del Plan de Movilidad es establecer un modelo de movilidad sostenible
en la poblacién que permita resolver las necesidades de desplazamientos en el municipio tanto en el
momento actual como en horizontes futuros.

La definicion de las estrategias y propuestas concretas de actuacion dentro de del PMUS
requieren por lo tanto la definicion previa de los escenarios temporales considerados.

Se ha previsto la aplicacion de mejoras en el nucleo urbano actuando por fases, de tal
modo que las actuaciones se inicien en el nlcleo antiguo de la poblacién aplicando posteriormente
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mejoras radiales en los ejes que conducen a los principales centros atractores de viajes, para ello se
ha optado por un desarrollo del plan con distintos horizontes temporales:

- Corto plazo.

Las propuestas y actuaciones a desarrollar a corto plazo se corresponden con medidas de
rapida implantacion cuyo desarrollo no suponga un coste econdémico elevado ni requiera la
realizacion de complejos trabajos y estudios preliminares de diseno.

Sus resultados seran apreciables rapidamente.

Se considerara corto plazo el periodo desde el momento de la aprobacién el PMUS durante
dos afnos.

Entre las propuestas de actuacion a corto plazo no se incluirdn aquellas cuya ejecucién
esté condicionada por la coordinacién entre varias administraciones u organismos.

- Medio plazo.

Las propuestas y actuaciones a desarrollar a medio plazo se corresponden con medidas y
propuestas que de algin modo complementan a otras actuaciones ya llevadas a cabo a corto plazo.

Se considerara medio plazo entre dos y cinco anos desde la aprobacion del PMUS.

Seran actuaciones que necesitan redaccion de estudios y/o proyectos y, en algunos casos,
coordinacion entre administraciones, por lo que su plazo de aplicacién serd necesariamente mayor.

- Larqo plazo.

Entre las propuestas a largo plazo se encuentran aquellas que por algiin motivo no pueden
abordarse en los escenarios temporales anteriormente descritos. Entre los factores que condicionan
el aplazamiento de las medidas a este horizonte a largo plazo pueden encontrarse:

- Propuestas que requieren de una inversion econdmica inabordable en el momento
actual, precisando de estudios previos de rentabilidad, viabilidad econémica y posibles
alternativas de financiacién, ademas del conjunto de estudios y proyectos técnicos que
las definan, cuya complejidad suele guardar una cierta proporcionalidad con el coste
econémico.

- En otros casos, el aplazamiento de las actuaciones al horizonte largo plazo puede venir
determinado por la necesidad de empleo de nuevas tecnologias que todavia no
cuentan con el suficiente grado de implantacion en el Ayuntamiento ni entre la
poblacion.

- La propia naturaleza de algunas de las propuestas puede hacer que éstas se hagan
extensivas a los tres escenarios temporales considerados, por ejemplo, las medidas
que proponen la celebracién periddica de talleres y actividades de participacién publica
relacionadas con la movilidad.

Se considerara largo plazo entre cinco y 10 anos desde la aprobacién del PMUS.

7.- LINEAS ESTRATEGICAS Y OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

La movilidad es una parte muy importante de la sostenibilidad. Puesto que una parte muy
importante del total del trasporte se destina a los desplazamientos urbanos y metropolitanos, el reto
a nivel urbano estad en conjugar, de manera equilibrada, las necesidades de movilidad con la
posibilidad de atender estas necesidades de forma mas sostenible.

Tomando como premisa los objetivos generales definidos por la Ley 6/2011, de 1 de abril,
de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana para los Planes de Movilidad Urbana, el
presente PMUS tiene como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas
sostenibles en el ambito geografico de competencia del Ayuntamiento de Rafelbunyol,
priorizando la reduccién del transporte individual motorizado en beneficio de los sistemas colectivos
y de otros modos no motorizados de transporte, desarrollando al mismo tiempo aquellos modos que
hagan compatibles la seguridad vial y la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma,
una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Asi se plantean los siguientes objetivos concretos como punto de partida para la redaccion
del PMUS de Rafelbunyol:

v' Recuperar espacio de la via publica para los modos no mecanizados de transporte:
peatones y ciclistas, mejorando la calidad del entorno urbano para devolver a las calles
y plazas su protagonismo como espacios de convivencia.

v' Suprimir barreras a los desplazamientos para personas con movilidad reducida:
accesibilidad universal.

v' Crear itinerarios de acceso ciclo-peatonal a los principales centros atractores: CEIP,
instituto ESO, centro de salud, Ayuntamiento, zonas deportivas.

v' Mejora de la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentalidad mediante el
control de la velocidad en el ndcleo urbano. Implantacion de zonas 30 y de calles de
convivencia con trafico no motorizado para conseguir una reduccion efectiva de la
velocidad de circulacién en el ndcleo urbano de la poblacion.

v' Creacion de aparcamientos disuasorios periféricos que faciliten la aproximacion al
nucleo urbano y permitan el desplazamiento a pie dentro del nucleo urbano.

v' Reducir emisiones contaminantes y ruido. Apostar por la descarbonizacién del sistema
de transporte y potenciar los modos no motorizados. Impulsar el consumo de
combustibles alternativos en vehiculos publicos.

v Potenciacién del transporte publico. Ampliar la frecuencia de paso de los trenes para
adecuar la oferta a la demanda de transporte publico.

v’ Introducir progresivamente nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad, para facilitar la
informacién en tiempo real, haciendo accesible toda la informacion acerca de la
movilidad en el ndcleo urbano.

v Informar y reeducar a la poblacién, especialmente a los mas jovenes, en las ventajas de
desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles. Sensibilizar y concienciar sobre la
problematica de la movilidad actual y la necesidad de orientarla a criterios de eficiencia
energética y ambiental.
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v' Fomentar la participacion ciudadana en el impulso de la movilidad sostenible.

Para conseguir estos objetivos se propone actuar sobre diferentes ambitos, estableciendo
unas lineas estratégicas de actuacion en cada uno de ellos que sirvan de base para el desarrollo de
las medidas y actuaciones propuestas encaminadas a satisfacer las necesidades de movilidad y
accesibilidad del municipio desde una perspectiva mas sostenible y menos contaminante que el uso
del vehiculo privado.

Las actuaciones propuestas estan encaminadas a la mejora de las comunicaciones en
modos sostenibles entre los principales nucleos residenciales e industriales del municipio de
Rafelbunyol, asi como de éstos con las zonas de servicios y espacios de recreo del municipio.

Los ambitos de actuacién planteados son:
- Movilidad peatonal.

- Movilidad ciclista.

- Transporte publico.

- Vehiculo privado.

- Gestion de aparcamientos.

- Informacién y participacién ciudadana.

Dentro de cada uno de estos ambitos se consideraran unos objetivos generales que daran
lugar a unas lineas estratégicas de actuacion.

Para cumplir con las lineas estratégicas de actuacién se propondran unas determinadas
acciones o medidas a adoptar.

Algunas de las medidas a adoptar pueden ser comunes a varios ambitos (p.ej.:
establecimiento de zonas 30, que afecta al ambito de la movilidad peatonal y al de la movilidad en
transporte privado), por lo que se propondran medidas y se indicara para cada una de las
propuestas los &mbitos a los que afecta.

Teniendo en cuenta las anteriores premisas pasamos a continuacion a definir las lineas
estratégicas de actuacion en funcion de los obijetivos principales que se definiran en cada caso.

7.1.- LINEAS ESTRATEGICAS DE LA MOVILIDAD PEATONAL.

Los itinerarios peatonales estan constituidos fundamentalmente por aceras, plazas y areas
totalmente peatonalizadas o con distintos sistemas de coexistencia peaton-vehiculo.

En la actualidad en el nlcleo antiguo de Rafelbunyol no hay ninguna zona peatonal. En los
nuevos desarrollos, algunos de ellos sin consolidar todavia, hay calles peatonales que solamente
tienen acceso a garajes.

Dadas las condiciones de Rafelbunyol (radio de accién peatonal para acceder a todo el
municipio) es esencial trabajar en medidas que favorezcan los desplazamientos peatonales de los
ciudadanos y creen un entorno seguro, accesible y comodo en el nucleo urbano principal.

Asi pues, la estrategia planteada en relacion con la movilidad peatonal pasa por tratar de
subsanar los principales problemas que dificultan la movilidad peatonal:

- Falta de itinerarios peatonales.

- Tramos con pavimentos degradados y/o con obstaculos.

- Accesibilidad deficiente o falta de seguridad.

- Ausencia de sefalizacion, en algunos casos, en los pasos peatonales.
- Ausencia de trayectos de prioridad peatonal.

- Falta de permeabilidad peatonal. La presencia de una gran infraestructura lineal, como
es en este caso concreto la via del tren, conlleva la generacién de un efecto barrera
significativo para la movilidad peatonal, resultando especialmente notorio cuando,
como es el caso, el corredor en cuestion discurre a través de un nucleo urbano de
norte a sur, aislando a cada lado una parte de este. Ademas de la via del tren existe
otra infraestructura lineal, la acequia de Moncada, que divide la poblaciéon de norte a
sur, aunque con menor incidencia que la via del tren.

Dado que conseguir un incremento de la proporcién de viajes que se realiza a pie
disminuye las emisiones de gases y ruidos, disminuye la dependencia del vehiculo privado,
mejorando las oportunidades de desplazamiento de quien no quiere o no puede tener un vehiculo
propio, amplia las posibilidades de relacién social y puede ser también un catalizador para la
actividad comercial y de servicios que se desarrolla en su entorno proéximo, el principal objetivo de

esta linea de actuacion es establecer zonas peatonales e itinerarios con prioridad peatonal

conectados entre si que permitan el acceso peatonal seguro a las principales zonas atractoras y
generadoras de desplazamientos en orden a conseguir una movilidad preponderante en modos no
motorizados reduciendo asi el uso de modos mas contaminantes.

Como objetivos concretos derivados de los generales podemos indicar:

- Facilitar los desplazamientos peatonales para acceder o interactuar con seguridad y
comodidad en el entorno urbano.

- Recuperar parte del espacio publico actualmente ocupado por el vehiculo privado.

- Garantizar la movilidad peatonal entre los principales centros de atraccién y generacién
de desplazamientos dentro del municipio.

Se jerarquizaran las calles de la poblacion de tal modo que se adecien sus dimensiones al
tipo de trafico que deberan soportar, asi las calles de menor anchura se convertirdn en calles de
trafico compartido y las calles de mayor capacidad podran incluir viales segregados para cada tipo
de trafico.

Dentro de esta jerarquizacion se propone recuperar y poner en valor espacios publicos
urbanos, tales como la plaza del Ayuntamiento, para que puedan ser utilizados por los habitantes
como, lugar de reunion. Asimismo, se estudiara el planteamiento de posibles areas peatonales o
zonas con restricciéon de velocidad que conecten los principales origenes y destinos susceptibles de
ser recorridos a pie.

Para conseguir estos objetivos concretos, se proponen las siguientes lineas estratégicas de
actuacion:
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1. Se contemplara la creacién y potenciacién de itinerarios de prioridad ciclo-peatonal de tal
modo que la accesibilidad peatonal a los principales centros atractores: CEIP, instituto
ESO, centro de salud, Ayuntamiento, zonas deportivas del municipio sea maxima.

2. Asegurar accesibilidad a PMR’s. Se actuara sobre las caracteristicas fisicas de las
calzadas y aceras, adecuandolas para la mejora de su transitabilidad, mejorando en
caso necesario el pavimento y liberandolas de obstaculos, haciéndolas asi mas seguras
y de tal modo que se garantice un nivel de accesibilidad adecuado a estos usuarios de la
via publica, garantizando su acceso a los principales centros atractores y generadores
de desplazamientos

3. En cuanto a la permeabilidad peatonal, para mejorarla se incluirin medidas, mas o
menos ambiciosas y con diferentes horizontes temporales de desarrollo, encaminadas a
disminuir el efecto barrera que la acequia de Moncada y, sobre todo, la via del tren
generan sobre los desplazamientos peatonales y ciclistas.

7.2.- LINEAS ESTRATEGICAS DE LA MOVILIDAD CICLISTA.

La bicicleta constituye uno de los modos de transporte mas sostenibles ya que no
consume combustibles fosiles para su utilizacion, no emite contaminacién atmosférica, genera poca
cantidad de residuos, consume poca cantidad de suelo y fomenta la disminucién de la congestion
del trafico. Ademas, es un medio facil de utilizar, accesible, mejora de la salud fisica y mental, y
supone un ahorro econémico para el usuario.

Por otro lado, presenta la ventaja de tener mayor radio de accién que el desplazamiento
peatonal para el mismo tiempo de recorrido, o cual mejora sus posibilidades para conectar
diferentes centros importantes de atraccion y generacién de viajes, asi como para su uso en
actividades ludico-deportivas en itinerarios de mayor longitud, haciendo accesibles areas de interés
medioambiental y/o cultural en un medio de desplazamiento sostenible.

Desde un punto de vista riguroso la circulacién en bicicleta no precisa de infraestructuras
especificas, ya que puede desarrollarse en la calzada junto al trafico rodado, sin embargo, en
determinados casos, las caracteristicas especiales de velocidad de la via y la intensidad del trafico
hacen que la circulacién junto al trafico rodado sea peligrosa y los usuarios se resistan a ella. Esto
desincentiva en parte el uso de la bicicleta como medio habitual de desplazamiento.

En la actualidad Rafelbunyol no tiene una red ciclista consolidada, ni tampoco hay gran
cantidad de usuarios de este modo de transporte. Si la red ciclista no tiene continuidad no sera
usada por la poblacion en general. La red podra tener continuidad con viales exclusivos o con viales
compartidos tanto con trafico peatonal como con trafico motorizado. A su vez la red debera unir los
principales centros de generacion y de atraccion de viajes.

Asi, el principal escollo para el desarrollo de la movilidad ciclista en Rafelbunyol es la
escasez de infraestructura ciclista, ademas de que la existente esta inconexa entre si y con
deficiencias en la sefalizacién vertical y carteleria informativa.

Asi pues, la estrategia planteada en relacion con la movilidad ciclista pasa por tratar de
subsanar las deficiencias existentes en el municipio, a saber:

- Inexistencia de ciclo-calles o itinerarios ciclo-peatonales.

- Falta de infraestructuras ciclistas exclusivamente.

- Falta de permeabilidad derivada de la presencia de la acequia de Moncada y de la via
del tren, como se ha indicado en el caso de la permeabilidad peatonal.

El principal objetivo es crear una infraestructura ciclista que sea segura, correctamente

acondicionada y sefalizada que fomente el uso de la bicicleta en Rafelbunyol como modo de
transporte cotidiano, con itinerarios seguros que den continuidad a los recorridos y favorezcan su
uso.

Como objetivos concretos derivados del objetivo general de esta linea de actuacion, se
incluyen los siguientes:

- Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano y
habitual.

- Maximizar la seguridad vial de los ciclistas en las interacciones con el resto de los
usuarios.

Para conseguir estos objetivos concretos, se proponen las siguientes lineas estratégicas de
actuacion:

1. Se contemplara la creacién de una infraestructura ciclista adecuada, que incluird la
creacion de una red de ciclo-calles asociada a los itinerarios de prioridad ciclo-peatonal
para permitir el acceso a los principales centros atractores: CEIP, instituto ESO, centro
de salud, Ayuntamiento, zonas deportivas, la ejecucion de una red de carriles bici que
conecte con vias ciclistas existentes y previstas por otras administraciones, mejorando la
conexion ciclista con las poblaciones vecinas y con la playa.

2. Se estudiara la permeabilizacion ciclista del municipio, actuando sobre la acequia de
Moncada y sobre la via del tren.

3. Potenciaciéon del uso de la bicicleta, para ello se preveran de zonas de aparcamiento
especificas o facilitando la intermodalidad con otros modos de transporte y se estudiara
la celebracién del dia de la bicicleta u otras iniciativas similares relacionadas con la
movilidad ciclista para potenciar su uso y la concienciacion ciudadana general.

7.3.- LINEAS ESTRATEGICAS DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO.

El transporte publico no es muy determinante en la movilidad diaria en Rafelbunyol. El
unico medio de transporte publico utilizado es el metro.

De la informacién obtenida a partir de las encuestas de movilidad llevadas a cabo en la
redaccion del presente PMUS se ha detectado una cierta discordancia entre la oferta y la demanda
de los sistemas de transporte publico, metro en este caso, especialmente con respecto a los horarios
de paso. En general se han recopilado quejas por la frecuencia de paso y por lo limitado del horario
de paso.

Como objetivo principal en el transporte publico esta el incremento del uso del mismo,
especialmente entre los usuarios que utilizan el vehiculo privado para acceder a puestos de trabajo a
los que podrian acceder en metro.

2018_189_PMUS

Pégina 71



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

% INGENIEROS
y CONSULTORES S.L.

Pero esto solamente sirve para los usuarios de metro que trabajan fuera de la poblacién y
lo usan habitualmente y de las encuestas realizadas se desprende que el mayor uso del metro es el
ocio.

Por consiguiente, el PMUS debera incluir entre sus propuestas y actuaciones la de tratar de
adaptar la oferta a la demanda de movilidad existente, siendo las lineas estratégicas de actuacion:

1. Se estudiara, junto con las administraciones competentes, la adaptacién de la oferta de
transporte publico (frecuencia de paso del metro) a la demanda.

2. Se estudiara la optimizacién de la intermodalidad, facilitando el intercambio bicicleta-
metro principalmente.

7.4.- LINEAS ESTRATEGICAS DE LA MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO.

En general todas las calles las calles del municipio de Rafelbunyol permiten el paso de
trafico motorizado sin ningun tipo de restriccién, estando el disefo de las secciones viarias orientado
a la circulacion en vehiculo privado, de tal modo que en las calles se destina la mayor parte de la
plataforma a la circulaciéon y aparcamiento de vehiculos motorizados, independientemente de la
anchura de la calle, lo que da lugar en algunos casos a aceras de anchura tan reducida que son
intransitables para PMR’s con la consiguiente inseguridad vial que eso supone para los usuarios de
modos de transporte diferentes al vehiculo motorizado.

Por otra parte, la senalizaciéon de las calles es practicamente inexistente, salvo la
sefalizaciéon en algunos casos a los limites de aparcamiento.

El principal objetivo de las actuaciones relativas al uso del vehiculo privado es la
racionalizacién del uso de este, fomentando un uso mas légico, eficiente y seguro, evitando su
empleo indiscriminado en desplazamientos que por distancia o tipologia pueden quedar resueltos
mucho mas eficazmente por la bicicleta o caminando.

Como objetivos concretos derivados de este objetivo general citamos los siguientes:
- Jerarquizar el viario de la ciudad bajo criterios de una movilidad mas sostenible.

- Ordenacion de la circulacion viaria para evitar el trafico de paso por el interior de la
poblacion.

- Mejora de la seguridad vial reduciendo la accidentabilidad.
- Reducir la contaminacion acustica y las emisiones.

Para conseguir estos objetivos concretos, se proponen las siguientes lineas estratégicas de
actuacion:

1. Jerarquizacion y reordenacion de la red viaria urbana. Se establecera una jerarquia de la
red viaria en funcién de la anchura de las calles para adecuar el transito en cada calle de
acuerdo con la capacidad de ésta.

Se propone la ordenacion del trafico en toda la poblacién de acuerdo con la Policia
Local, modificando los sentidos de trafico en la red viaria en funcién de la jerarquizacién
y de la accesibilidad a zonas generadoras y atractoras de viajes.

2. Mejora de la seguridad vial. Se estableceran medidas para el calmado del trafico en el
interior de la poblacién mediante la creaciéon de zonas 30, actuaciones en la seccién del
viario tanto en lo que se refiere al trazado planta como en alzado, sehalizacién horizontal
y vertical, tipologia de pavimentos.

3. Potenciacién de la descarbonizacién del transporte. Se estableceran medidas para
potenciar el uso del vehiculo eléctrico.

7.5.- LINEAS ESTRATEGICAS DE LA GESTION DE APARCAMIENTOS.

El principal problema al que se enfrentan los usuarios del vehiculo privado en los nlcleos
urbanos suele venir asociado a las dificultades de aparcamiento en destino. La busqueda de
aparcamiento implica un trafico de agitacion que contribuye a incrementar las emisiones a la
atmosfera.

Aunque en el diagnéstico realizado en el estudio de movilidad previo no se ha detectado en
general deficiencias de aparcamiento en el municipio de Rafelbunyol, ni en la zona urbana ni en el
poligono industrial, resulta necesario prestar atencién a la regulacién de todos los aspectos de la
movilidad en el municipio, teniendo en cuenta que el PMUS prevé la liberaciéon de espacio para el
peatdn lo que reducira las plazas existentes de aparcamiento.

Como objetivo general de esta linea de actuacion estratégica tendremos la reorganizacion
de los aparcamientos del municipio, de tal modo que se libere espacio para el transito peatonal y

ciclista, se adecue el aparcamiento para PMR’s y no se resten plazas de aparcamiento a los
residentes.

Citamos como objetivos que se desprenden del anterior de esta linea de actuacion los
siguientes:

- Evitar el aparcamiento ilegal en las zonas en las que se prevé implantar itinerarios de
prioridad peatonal.

- Regular el aparcamiento en funcién de los distintos tipos de usuario.
- Evitar el trafico de agitacién que se produce en la busqueda de aparcamiento.
- Delimitar las zonas de aparcamiento, en particular en el poligono industrial.

Para conseguir estos objetivos concretos, se proponen las siguientes lineas estratégicas de
actuacion:

1. Se establecera la ordenacion y regulacién de plazas de aparcamiento en funcién de los
distintos colectivos, de tal modo que la oferta de aparcamiento se dirija a los distintos
usuarios: los residentes, los de corta duracion (rotacién), los usuarios obligados (trabajo)
y las personas con movilidad reducida. Se estableceran estrategias de actuacion
dirigidas a los distintos usuarios.

2. Introduccién de nuevas tecnologias. Se estudiara la posibilidad de introducir informacién
en tiempo real de puntos con plazas libres de aparcamiento en el interior de la poblacién
a través de las nuevas tecnologias de comunicaciéon, como APP municipal para informar
en tiempo real de las plazas de aparcamiento que no estan ocupadas.

2018_189_PMUS

Pégina 72



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

7.6.- LINEAS ESTRATEGICAS DE INFORMACION Y PARTICIPACION CIUDADANA.

La experiencia muestra que las mejoras realizadas sobre las infraestructuras peatonales o
ciclistas, asi como la dotacién de mejores condiciones en el transporte publico y en el uso inteligente
del vehiculo privado, son condiciones necesarias, pero no suficientes, para la potenciacién del uso
de los modos mas sostenibles.

Existen condicionantes culturales, normativos y educativos que limitan el uso de los modos
menos contaminantes, y por ello es necesario fomentar los desplazamientos en modos mas
benignos mediante programas de sensibilizacion, comunicacion y promocion.

Como objetivos generales de esta linea de actuacion podemos definir los siguientes:

- Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre la problematica de la movilidad actual y
la necesidad de orientarla a criterios de eficiencia energética y ambiental.

- Fomentar la participacion de la ciudadania en la estrategia de impulso de la movilidad
sostenible.

Para conseguir estos objetivos, se proponen las siguientes lineas estratégicas de
actuacion:

1. Comunicacién y promocién de la movilidad sostenible. Se propondra la realizacién de
charlas de formacién a la poblacién relacionadas con la movilidad sostenible y con la
introducciéon de nuevas tecnologias. Se realizaran jornadas en talleres y colegios sobre el
mismo tema.

2. Se solicitara la participacién de la ciudadania en el desarrollo del PMUS por medio de
encuestas de opinién acerca de las distintas propuestas.

8.- PROPUESTAS DE ACTUACION.

Basandose en las lineas estratégicas anteriormente indicadas se plantean unas
actuaciones que incidiran en algunos casos sobre una Unica linea de estrategia planteada y en otros
casos sobre mas de una referente ademas a distintos ambitos de los planteados.

Se resumen a continuacioén las actuaciones/medidas que se propone adoptar indicando en
cada caso las lineas estratégicas de cada uno de los ambitos a las que se refiere la actuacion
planteada.
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ACTUACION/MEDIDA PROPUESTA

AMBITOS DE ACTUACION. LINEAS ESTRATEGICAS.

INFORMACION Y

TRANSPORTE TRANSPORTE EN VEHICULO GESTION DE .
MOVILIDAD PEATONAL MOVILIDAD CICLISTA , PARTICIPACION
PUBLICO PRIVADO APARCAMIENTOS
CIUDADANA
1 Jerarquizacioén y reordenacién de la red viaria 1.- Jerarquizacion y
urbana reordenaciéon de la red viaria
urbana
2 Peatonalizacion del nucleo antiguo 1.- Creacién y potenciacion de | 1.- Creacién de 1.- Jerarquizacion y
itinerarios peatonales infraestructura ciclista reordenacién de la red viaria
2.- Asegurar la permeabilidad a adecuada urbana
PMR’s 2.- Mejora de la seguridad vial
3 Creacién de itinerarios ciclo-peatonales | 1.- Creacién y potenciacién de | 1.- Creacién de 1.- Jerarquizacién y
preferentes itinerarios peatonales infraestructura ciclista reordenaciéon de la red viaria
2.- Asegurar la permeabilidad a adecuada urbana
PMR’s 2.- Mejora de la seguridad vial
4 Mejora general de la accesibilidad en el | 2.- Asegurar la permeabilidad a
municipio PMR’s
5 Permeabilizacién de la Acequia de Moncada 2.- Asegurar la permeabilidad a | 2.- Permeabilizacién
PMR’s 3.- Permeabilizacion | ciclista
peatonal
6 Permeabilizacién de la via del tren 3.- Permeabilizacién peatonal 2. Permeabilizacion
ciclista
7 Creacién de bolsas aparcabicis en el interior 1.- Creacién de | 2.- Potenciacién de
de la poblacién infraestructura ciclista | la intermodalidad
adecuada
3.- Potenciacion del uso de
las bicicletas
8 Ejecucion de un carril bici segregado 1.- Creacion de
circunvalando la poblacién infraestructura ciclista
adecuada
9 Incremento de la frecuencia de paso de los 1.- Adaptacion de
trenes la oferta de
transporte publico
ala demanda
10 | Mejora de las condiciones de senalizacién en 2.- Mejora de la seguridad vial
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varios cruces

11 | Mejora de las comunicaciones entre el nucleo 2.- Mejora de la seguridad vial
urbano y el poligono industrial
12 | Mejora de las condiciones de cruce en la plaza 2.- Mejora de la seguridad vial
de la Purissima
13 | Mejora general de la sefhalizacién horizontal y 2.- Mejora de la seguridad vial
vertical
14 | Ejecucién de una ronda perimetral 1.- Jerarquizacién y
reordenacién de la red viaria
urbana
15 | Instalacion de zonas de recarga de vehiculos 3.- Potenciacion de la
eléctricos descarbonizacion del transporte
16 | Creacion de aparcamientos para los distintos 1.- Regulacién de
colectivos plazas de
aparcamiento.
17 | Creacion de bolsas de estacionamiento 1.- Regulacion de
disuasorio en la periferia del nicleo urbano plazas de
aparcamiento.
18 | Desarrollo de una aplicacion movil para 2.- Introduccién de
informacion de plazas libres nuevas
tecnoclogias
19 | Realizacion de campanas de informacion y 1.- Comunicacion vy
promocion de la movilidad sostenible promocion
20 | Realizacion de encuestas de opinion 2.- Participacion
ciudadana
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Para definir cada una de estas actuaciones se ha generado unas fichas en las que se
indican los siguientes aspectos:

- Numero y denominacién de la medida a adoptar.

Lineas estratégicas en las que se enmarca la propuesta.
- Horizonte temporal de aplicacion.

- Prioridad.

- Descripciéon general de la actuacion.

- Descripcion gréafica de la actuacion.

- Estimacién econémica de la propuesta.

Se incluye a continuacién modelo de ficha de definicion de las actuaciones propuestas:

MEDIDA N2: MEDIDA A ADOPTAR

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA
PROPUESTA

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION

PRIORIDAD

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA
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MEDIDA N¢ 1 MEDIDA | Jerarquizacion y reordenacion de la red viaria urbana

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Vehiculo privado: 1.- Jerarquizacidn y reordenacion de la red viaria urbana.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto/Medio plazo (adaptado al desarrollo e implantacién del PMUS)

PRIORIDAD: | Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone una primera jerarquizacion de la red viaria en funcién de los movimientos principales en el interior de la poblacién, de la anchura de las calles de la poblacion y del volumen de trafico que en la actualidad soporta
cada calle, los puntos conflictivos con accidentes y los sentidos de trafico actualmente existentes en las principales calles de la poblacion.

Se proponen a continuacién unos sentidos de trafico para las calles que implican la definicién de una ronda exterior al ndcleo urbano residencial con doble sentido de trafico y un eje norte-sur y otro este-oeste que permitan
distribuir el trafico hacia el exterior de la poblacién desde la plaza de la Purissima.

A partir de estos sentidos, teniendo en cuenta los servicios a los que se da acceso desde cada calle, se planteara, junto con la Policia Local, si procede, una nueva ordenacién del trafico en el interior de la poblacion. En el
planteamiento de la nueva ordenacion del trafico se tendran en cuenta, ademas, el resto de las propuestas del presente PMUS para la movilidad tanto peatonal como ciclista.

En la determinacion de los sentidos de trafico se tendra en cuenta el desarrollo del proyecto de transporte interurbano de pasajeros en autobus recientemente aprobado para compatibilizar el recorrido y las paradas de los
autobuses con los sentidos de tréafico finalmente adoptados en la poblacién.

Este estudio permitira asimismo analizar la prioridad del resto de las actuaciones a realizar en la poblacién y definir la coordinacién entre las diferentes actuaciones planteadas para evitar conflictos de trafico en la poblacién.
Se ha realizado una primera estimacién de las anchuras de las calles que se ha tenido en cuenta para la definicion del resto de las medidas propuestas en el presente PMUS.

Se incluye a continuacién plano de la jerarquia viaria propuesta de las calles de la poblacién en el que se han ubicado los principales centros atractores y generadores de desplazamientos en el interior de la poblacion. El
plano incluye asimismo los sentidos de trafico propuestos para la ronda perimetral y los principales ejes de comunicacion este-oeste y norte-sur.
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MEDIDA N¢

MEDIDA

Peatonalizacion del nicleo antiguo

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad peatonal: 1.- Creacién y potenciacion de itinerarios de prioridad peatonal.

Movilidad peatonal: 2.- Asegurar la accesibilidad a PMR’s

Movilidad ciclista: 1.- Creacién de una infraestructura ciclista adecuada.

Vehiculo privado: 1.- Jerarquizacién y reordenacion de la red viaria urbana.

Vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Corto/medio plazo (por fases)

PRIORIDAD:

Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone la modificacién de las calles del nlcleo antiguo que como se ve en la imagen siguiente tienen una anchura inferior a 7 metros: Calle Ramén y Cajal, Calle La Font, Calle Santa Teresa, Calle Sant Joan, Calle Sant
Fransecs, tramos de la calle Sant Vincent y Sant Josep. Esta anchura no es compatible la ejecucidén de aceras accesibles de anchura minima 1,50 metros y el trafico de vehiculos a distinto nivel, por lo que se propone la
ejecucion de toda la calle a la misma cota de modo que peatones, ciclistas y vehiculos motorizados compartan calzada. Se limitara la velocidad de circulacién a 20 km/h y se sefnalizard como calle peatonal con tréfico restringido.

La actuacion incluira la senalizacion vertical y horizontal necesaria y la remodelacién del pavimento de la calle con la nueva distribucidon de la seccion transversal propuesta.

Se reestudiaran los sentidos del trafico junto con los del resto del entorno para adecuar la circulacién en toda la poblacién (ver medida n®1).

En las calles en las que la anchura lo permita se distinguird una zona de peatones preferente con el pavimento de distinto color que podra limitarse con maceteros colocados al tresbolillo. Se incluyen a continuacién propuestas

de secciones tipo.
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Se propone adecuar un total de aproximadamente 1.100 metros de calle con anchuras entre 4,00 y 7,00 metros. Se estima un presupuesto de 600.000 euros. Se estima que esta actuacion deberia hacerse en paralelo a una que
no corresponde a movilidad, pero si a mejoras que suponen ahorro energético, de sustitucidon de alumbrado de la calle y mejora de acometidas de abastecimiento y saneamiento.
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MEDIDA N2 3 MEDIDA | Creacién de itinerarios ciclo-peatonales preferentes

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad peatonal: 1.- Creacién y potenciacién de itinerarios de prioridad peatonal.

Movilidad peatonal: 2.- Asegurar la accesibilidad a PMR’s

Movilidad ciclista: 1.- Creacién de una infraestructura ciclista adecuada.

Vehiculo privado: 1.- Jerarquizacion y reordenacién de la red viaria urbana.

Vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto/medio plazo (por fases)

PRIORIDAD: | Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone la adecuacién de itinerarios ciclo-peatonales preferentes que aseguren el acceso en modos no motorizados a los principales centros atractores de viajes de la poblacién: centros deportivos, CEIP, Instituto de ESO,
zonas verdes con parque infantil, agrupacion de: centro de salud, casa de la musica, centro de rehabilitacién, hogar del jubilado. Estos itinerarios estaran adaptados para PMR’s.

Partiendo de la jerarquizacion viaria en funcion de la anchura de las calles incluida en la medida n21. Junto con la policia Local se estudiara con detalle la anchura y los sentidos del trafico de estas calles para plantear dos
tipos de secciodn:

- Trafico compartido de ciclistas con trafico motorizado en el caso en que la calle sea de un solo sentido, repartiendo el resto de la anchura de esta en paseos peatonales, aparcamientos y posible colocacion de
alcorques. En este caso la calle se senalizard como “Zona 30”.

- Tréafico completamente segregado en el caso de que la calle sea de dos sentidos. Para que se pueda hacer de dos sentidos la calle debera tener anchura suficiente para la construccién de aceras peatonales de
anchura minima 1,50 metros y carril bici segregado de dos sentidos.

En el caso del Itinerario 3, ademas sera necesaria la adecuacion de la seccion del paso inferior del ferrocarril en la Calle La Pau, adecuandola al trafico tanto ciclista como peatonal.
Se propone la ejecucioén de los itinerarios preferentes por etapas, de tal modo que la secuencia propuesta seria:
- Actuaciones de mejora de los niveles de accesibilidad: rampas de acceso a las aceras, pavimentos senalizadores...
- Aseguramiento de continuidad del trazado.
- Nueva infraestructura (nuevas aceras alli dénde no existan o sean impracticables) y ampliacién de aceras donde sea necesario.
- Senalizacion, tanto horizontal como vertical, de itinerarios principales.
En todos los casos se incluira aparcamiento si la anchura de la calle lo permite.
En todos los casos la actuacion incluird adecuacion de secciones, pavimentos, sefalizacion horizontal y vertical y carteleria necesaria para hacer los itinerarios accesibles a PMR’s.
Para el calmado del trafico se adoptaran distintos dispositivos sobre el viario:

- Actuaciones sobre el trazado en planta, para reducir la velocidad en el cruce, obligando a los vehiculos a describir trayectorias curvas para realizar los movimientos de cruce y ampliando las aceras para crear a la
vez areas de estancia.

- Actuaciones sobre el trazado en alzado. Consisten en elevaciones de la calzada, que animan a mantener velocidades reducidas a los conductores, si quieren evitar la incomodidad del escalén que suponen o,
incluso, el dafo que pueden causar en el automévil. (Lomos, Almohadas, Mesetas, Franjas transversales de alerta).

- Actuaciones sobre la seccidn transversal: consisten en reducciones de la anchura de la calzada, con objeto de reducir la velocidad de circulacién. (Martillos, Isletas separadoras, Estrechamientos puntuales).
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Itinerario 1. ltinerario ciclo-peatonal preferente que comunica Centros deportivos, CEIP, Ayuntamiento, Iglesia, Casa de la cultura, Instituto de ESO. Desde él parten calles de acceso Unicamente a

garajes que comunican con el parque “La Senyera”. Se completa con el itinerario 2 y el itinerario 3. Tiene una longitud aproximada de 1.500 metros. Ademas, conecta con la zona propuesta como
peatonalizacién del nlcleo antiguo del municipio. Tiene una longitud aproximada de 1.500 metros.

de 450 metros.

Itinerario 2. ltinerario ciclo-peatonal preferente que comunica el itinerario 1 con el centro de salud, casa de la musica, hogar del jubilado y centro de rehabilitacién. Tiene una longitud aproximada

Itinerario 3. ltinerario ciclo-peatonal preferente que comunica el itinerario 1 con el parque “Ausias March”. El tramo situado frente a la zona deportiva es un tramo peatonal. Tiene una longitud
aproximada de 500 metros. Este itinerario conllevara la adecuacién del paso bajo el ferrocarril.

i

Itinerario 4. ltinerario ciclo-peatonal preferente que comunica el itinerario 1 con la estacion de metro. Tiene una longitud aproximada de 300 metros.

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Se estima un presupuesto de 565.000 euros que incluiria tanto ejecucion de carriles bici, en su caso, como ejecucion de aceras y sefalizacion del itinerario adaptada para PMR’s.
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MEDIDA N¢

4

MEDIDA

Mejora general de la accesibilidad en el municipio.

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad peatonal: 2.- Asegurar la accesibilidad a PMR’s

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Corto plazo

PRIORIDAD:

Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone el estudio de todos los viales de la poblacién para determinar los problemas de accesibilidad existentes. Estos problemas podran ser de diferente naturaleza:

- Problemas en el estado del pavimento.

- Falta de pavimentos sefalizadores para personas con vision reducida e invidentes.

- Falta de rampas de acceso en las aceras.

- Falta de pintura vial en los pasos de peatones.

- Falta de sefalizacién vertical en los pasos de peatones.

- Obstaculos en los itinerarios peatonales, por ejemplo, contenedores de basura o postes de servicios en las aceras.

Se realizara un inventario de todos los problemas existentes planificando las actuaciones a realizar en cada caso, el horizonte temporal de cada una de las actuaciones y valorandolas. Se excluiran de este inventario las zonas
propuestas como zonas a peatonalizar, los itinerarios peatonales preferentes y las propuestas de permeabilizacién de las barreras existentes en la poblacién.

Esta actuacion incluye intervenciones puntuales de pequefia entidad en toda la poblaciéon que podran incluir segin el caso: ejecucién de rampas de acceso en aceras, pintura de pasos peatonales, sefalizacién horizontal,
senalizacion vertical, colocacion de pavimentos sefalizadores, recolocacion de algunos servicios que obstaculizan el paso en aceras. Se incluye a continuacion propuesta de adecuacion y sefalizacion de los pasos peatonales
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin determinar
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MEDIDA N¢ 5 MEDIDA | Permeabilizacién de la acequia de Moncada

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad peatonal: 2.- Asegurar la accesibilidad a PMR'’s.

Movilidad peatonal: 3.- Permeabilizacién peatonal.

Movilidad ciclista: 2.- Permeabilizacién ciclista.
HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se propone la modificacién de la seccion transversal de las calles Fco Tomas y Valiente y Acequia de Moncada por las que discurre el trazado de la acequia de Moncada para integrar la acequia en la nueva seccién adecuando
asi la seccion al transito peatonal y ciclista.

En el tramo final hacia aguas abajo la acequia se encuentra a nivel y es un paseo ya, pero existe un tramo en el que la acequia no es accesible para PMR’s. Se incluye a continuacién un croquis en el que se ha sefalado en verde
el tramo que ya es accesible y que solamente precisa algunas mejoras en la pavimentacién y la sefalizaciéon y en amarillo el tramo en el que es necesaria la ejecuciéon de rampas de acceso a la acequia que en la actualidad esta

a mayor cota que el resto de la calle y no es accesible para PMR’s. En este tramo, puesto que a lo largo de la calle la acequia tiene un trazado que cambia de posicién relativa en la seccién de la calle, se debera estudiar también
la redistribucion del trafico rodado y de la posicién de las aceras, siendo pues necesaria la remodelacién de toda la calle.

Ambos tramos estan separados por el Cami Fondo, que se ha propuesto como itinerario ciclo-peatonal preferente, por lo que conectan con este itinerario.
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Se propone la actuacién de mejora de caracteristicas fisicas en un tramo de aproximadamente 130 metros y la actuacién de adecuacién de accesibilidad en un tramo de aproximadamente 460 metros. Se estima un presupuesto
de 95.000 euros.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia) y CONSULTORES S.L.

MEDIDA N2 6 MEDIDA | Permeabilizacion de la via del tren

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad peatonal: 3.- Permeabilizacién peatonal.

Movilidad ciclista: 2.- Permeabilizacion ciclista.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Largo plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

En la actualidad la via del tren divide la poblacién de Rafelbunyol en dos zonas que quedan comunicadas por dos pasos inferiores.

Uno de ellos, el situado al sur en el limite de Rafelbunyol con La Pobla de Farnals, tiene una via segregada para ciclistas y peatones que cruza por el lado de La Pobla de Farnals y en el lado de Rafelbunyol carece de continuidad
con itinerarios peatonales o ciclistas, tanto en la zona urbana como en el poligono industrial.

El otro esta situado al norte, en la calle La Pau también tiene una via segregada para peatones y ciclistas y forma parte del itinerario 3 de prioridad peatonal propuesto (ver actuacion n23).

Se propone:

- En el caso del paso inferior situado al sur de la poblacién, la adecuacién de un itinerario para peatones y ciclistas con continuidad, remodelando la seccién en el Cami Fondo. Puesto que el paso inferior esta en el limite
entre los términos municipales de Rafelbunyol y La Pobla de Farnals, esta propuesta requiere una importante labor de coordinacién entre los Ayuntamientos de las dos localidades para consensuar un trazado con
continuidad en ambas poblaciones.

- En el caso del paso inferior situado al norte de la poblacién, se estudiara la posibilidad de elevar la cota de la rasante del paso peatonal y ciclista y ampliar su anchura modificando la seccién del paso inferior, para ello se
estudiara la viabilidad de modificar esa seccidn puesto que uno de los apoyos del paso superior del ferrocarril divide la calzada en dos secciones de 5 metros a cada lado del paso. Se debera ademas coordinar con los
sentidos de trafico en el paso inferior.

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin determinar. Condicionada a estudios de viabilidad en el caso del paso inferior de galibo reducido y a consenso con el Ayuntamiento de La Pobla de Farnals en el otro caso.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

MEDIDA N¢ 7 MEDIDA | Creacién de bolsas aparcabicis en el interior de la poblacion.

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad ciclista: 1.- Creacién de una infraestructura ciclista adecuada.

Movilidad ciclista: 3.- Potenciacion del uso de la bicicleta.

Movilidad en transporte publico: 2.- Potenciacion de la intermodalidad

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

La disponibilidad de un aparcamiento para bicicletas comodo y seguro en el destino de los desplazamientos es una condicién imprescindible para una acertada estrategia de promocién del uso de la bicicleta como
modo de transporte alternativo y, por el contrario, la no existencia de estos en algunos casos disuade de la realizacién de dicho viaje. Es por ello por lo que una politica de instalacidon de aparcabicis en los
principales centros de atraccion de viajes fomentara, en parte, la movilidad ciclista municipal.

El principal objetivo de la instalacién de aparcabicis en el municipio es fomentar y normalizar el uso de este modo de transporte como modo de transporte cotidiano.

Se propone la colocacién de aparcabicis en las principales zonas atractoras y generadoras de viajes, permitiendo al usuario su seguro aparcamiento. Se propone un aparcamiento tipo soporte U invertida ya que
este tipo de soporte permite amarrar dos bicicletas, una a cada lado, quedando la bicicleta totalmente apoyada en el soporte y amarrada en dos puntos.

Se propone la instalacién de aparcabicis en:
- Centro educativo ESO.
- Edificios de equipamientos municipales: centros deportivos, centro sanitario, estacién de metro.

- Via publica en zonas comerciales y de ocio.

y CONSULTORES S.L.

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA
Presupuesto estimado 75 euros/unidad, con 5 unidades en cada punto, total 2.250 euros.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)
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MEDIDA N¢

8

MEDIDA | Ejecucién de un carril bici segregado circunvalando la poblacion.

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad ciclista: 1.- Creacién de una infraestructura ciclista adecuada.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se propone, en consonancia con lo propuesto en el borrador de la Diputacion de Valencia del Plan Estratégico “Per I'Horta Nord en bici”, la creacion de un carril bici que conecte con otros tramos existentes. Se
representa en el esquema incluido a continuacién los nuevos tramos de conexidon propuestos. Por tratarse de una circunvalacién estos conectaran con las ciclo-calles previstas en los itinerarios accesibles

preferentes planteados (ver medida n23). Ademas debera coordinarse con la medida n214: “Ejecucién de una ronda perimetral”.
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Existente. m—— EN €jECUCION Propuesta documento Per ’'Horta Nord en Bici Propuesta

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Presupuesto estimado de la propuesta 125.000 euros.

Presupuesto estimado de la propuesta incluida en el documento Per I'Horta Nord en Bici 480.000 euros.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

“\ INGENIEROS

MEDIDA N¢ 9

MEDIDA

Incremento de la frecuencia de paso de los trenes.

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad en transporte publico: 1.- Adaptacion de la oferta de transporte
publico a la demanda

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Largo plazo

PRIORIDAD:

Media

DESCRIPCION GENERAL

Puesto que en la participacion publica se ha detectado que los usuarios no estan de acuerdo con la frecuencia de paso de los trenes, se propone que desde el Ayuntamiento se inicien las actuaciones para solicitar

ese incremento de frecuencias al organismo responsable de la gestidn del servicio.

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin valoracion.

CONSULTORES S.L

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

N\ INGENIEROS
J CONSULTORES S.L.

MEDIDA N¢ 10

MEDIDA

Mejora de las condiciones de sefalizacion en varios cruces.

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Corto plazo

PRIORIDAD:

Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone, la mejora de las condiciones del trafico en dos puntos del municipio que resultan conflictivos. Se estudiara la modificacién de la sefalizacion, tanto horizontal como vertical en los cruces de las calles:

- Cami Fondo-Avda Sant Pere.

- Avda de la Magdalena-Avda Generalitat-calle Germanies.

Se estudiara esta senalizacion de acuerdo con la Policia Local y estudiando los sentidos del trafico.

La actuacién consistirda en sefalizacion tanto horizontal como vertical, colocacion de bandas transversales resaltadas para reducir la velocidad del trafico motorizado, pintado de pasos peatonales y colocacién de

elementos de proteccién del peatdn, en su caso.

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Presupuesto estimado 22.000 euros.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

MEDIDA N¢ 11 MEDIDA | Mejora de las comunicaciones entre el nlcleo urbano y el poligono industrial

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Medio plazo

PRIORIDAD: | Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone, la mejora de las condiciones del trafico motorizado en la interseccion de las calles: El Puig-Fco Tomas y Valiente-Cami de Cebolla- Calle Alicante y calle Acequia de Moncada. Esta interseccion es la
Unica conexion a nivel de la zona urbana con el poligono industrial. Ademas, en el Cami de Cebolla hay un hipermercado al que la poblacién accede incluso a pie. Se propone la mejora de esta interseccion para
facilitar todos los movimientos. Sera necesario estudiar los sentidos del trafico en las calles que confluyen en esta interseccién y de acuerdo con ello modificar la geometria de la interseccién. Se tendra en cuenta
ademas la anchura de las calles que confluyen en esa interseccion y la presencia de la acequia de Moncada.

Se estudiara esta mejora de acuerdo con la modificacién de los sentidos del trafico adoptada en el resto de la poblacién.

Ademas, se propone una seccion tipo para la ordenacion de la calle Cami Cebolla. Se plantea la ejecucidn de una seccién de dos carriles por sentido, con aceras laterales adaptadas para PMR, un carril bici central
de dos sentidos y un aparcamiento con arbolado en alcorques entre los carriles de trafico rodado y el carril bici. La anchura y disposicidén de este aparcamiento y de los alcorques sera variable para adaptarse al
ancho libre existente en cada tramo de calle y al correcto funcionamiento del trafico pesado en el interior del poligono industrial.

La solucién adoptada tendra que tener en cuenta la propuesta de seccion de las calles Fco Tomas y Valiente y Acequia de Moncada que se realice para hacer estas calles accesibles integrando en su seccion la
acequia de Moncada (ver medida n25).

y CONSULTORES S.L.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Presupuesto estimado de adecuacion del cruce 52.000 euros.
Presupuesto estimado de remodelacién de la calle 1.850.000 euros.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia) CONSULTORES S.L.

Mejora de las condiciones de cruce en la plaza de la Purissima
(Ayuntamiento).

MEDIDA N¢ 12 MEDIDA

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Medio plazo

PRIORIDAD: | Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone, la mejora de las condiciones del trafico en la plaza de la Purissima dado que confluyen muchos movimientos y resulta conflictivo el cruce de vehiculos.
Se estudiara esta mejora de acuerdo con la modificacién de los sentidos del trafico en el resto de la poblacién.

Se propone la remodelacién de la plaza de tal modo que se limite la velocidad del trafico motorizado y se canalicen los movimientos ampliando las aceras para canalizar el trafico motorizado. De este modo se
ampliaran las zonas de estancia y transito peatonal y se dard mayor relevancia a los edificios existentes en la plaza.

Para ello se adoptaran distintos dispositivos sobre el viario existente:

- Actuaciones sobre el trazado en planta, para reducir la velocidad en el cruce, obligando a los vehiculos a describir trayectorias curvas para realizar los movimientos de cruce y ampliando las aceras
para crear a la vez areas de estancia.

- Actuaciones sobre el trazado en alzado. Consisten en elevaciones de la calzada, que animan a mantener velocidades reducidas a los conductores, si quieren evitar la incomodidad del escalén que
suponen o, incluso, el dafo que pueden causar en el automévil. (Lomos, Aimohadas, Mesetas, Franjas transversales de alerta).

- Actuaciones sobre la seccion transversal: consisten en reducciones de la anchura de la calzada, con objeto de reducir la velocidad de circulacién. (Martillos, Isletas separadoras, Estrechamientos
puntuales).

Se tendra en cuenta la propuesta de creacién e un itinerario de prioridad peatonal que incluye esta plaza (ver medida n®3).

Se estudiara la remodelacién mediante varias propuestas que se someteran a participacioén publica.
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin determinar, se realizara un estudio de soluciones y se sometera a participacién publica.
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CONSULTORES S.L

MEDIDA N¢ 13

MEDIDA

Mejora general de la senalizacién horizontal y vertical

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad vehiculo privado: 2.- Mejora de la seguridad vial

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Corto plazo

PRIORIDAD:

Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone, revisar la sefalizacién tanto horizontal como vertical del municipio y completarla alli donde sea necesario. Ver detalles de sefalizacién peatonal en la Medida n%4.

Se revisara tanto la senalizacién del niicleo urbano como la sefalizacién del poligono industrial.

En cuanto al poligono industrial se tendra en cuenta el estudio realizado por la Diputacién de Valencia y la catedra Divelterra con respecto a sefializaciéon del poligono industrial.

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin determinar
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia) y CONSULTORES S.L.

MEDIDA N¢ 14 MEDIDA | Ejecucién de una ronda perimetral

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Movilidad vehiculo privado: 1.- Jerarquizacién y ordenacién de la red viaria
urbana

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Medio plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se propone la ejecucién de una ronda perimetral al nlcleo urbano que permita dar acceso al interior de la poblacién sin tener que recorrer el nlcleo urbano para desplazarse por la poblacion. Esta solucién
supondra una reduccién del trafico rodado en el interior de la poblacion.

Esta solucién se coordinara con la modificacion de los sentidos del trafico en la poblacién y con la ejecucién de un carril bici segregado circunvalando la poblacién (ver medida n28: “Ejecuciéon de un carril bici
segregado circunvalando la poblacién”).

A la hora de definir la seccién tipo se tendra en cuenta la seccién de carril bici prevista por la Diputacién de Valencia en el estudio Per I'Horta Nord en Bici..

Se incluyen propuestas de secciones trasversales en funcién de la anchura de las calles sobre las que se va a actuar. En el caso de la Avda Espanfa, por tratarse de un nuevo desarrollo Unicamente sera necesario

modificar con sefalizacion horizontal y vertical y pavimentado los distintos tipos de carriles. En el resto, dado que hay tramos que ya tienen carriles bici ya ejecutados o en ejecucion se adaptaran las secciones
existentes a lo propuesto.

El estudio de los sentidos del trafico permitiria el acceso desde esta ronda a cualquier punto de la poblacion.
Esta ronda se completaria con calles de acceso motorizado prioritarias en el interior tanto de la zona urbana como del poligono industrial.

En todas las secciones propuestas se ha considerado una anchura de aceras tal que permita la realizaciéon de un paseo perimetral que permita crear un circuito biosaludable para los peatones y ciclistas, puesto
que se ha previsto carril bici en todo el perimetro.
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

No se incluye. Se tendra en cuenta a la hora de su propuesta la ejecucién de un carril bici perimetral (ver medida n28)

@ INGENIEROS
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MEDIDA N¢ 15 MEDIDA

Instalacion de zonas de recarga de vehiculos eléctricos

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Movilidad en vehiculo privado: 3.- Potenciacién de la descarbonizacién del
transporte.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Medio plazo

PRIORIDAD:

Media

DESCRIPCION GENERAL

El Ayuntamiento de Rafelbunyol cuenta ya con una instalacién para recarga de vehiculos eléctricos. Se propone la instalacion de nuevas zonas de recarga de estos vehiculos en los puntos indicados en el croquis

incluido a continuacion.
Como medidas a plantear a mas largo plazo se citan las siguientes:
- Lareserva de plazas de aparcamiento con instalaciéon de puntos de recarga en el municipio.

- Implantacién progresiva del vehiculo eléctrico en la ciudad a partir de la flota de vehiculos municipales.

CONSULTORES S.L

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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Punto de recarga existente

Punto de recarga a construir

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Se estima un presupuesto de 67.300 euros.
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MEDIDA N¢ 16 MEDIDA | Creacién de aparcamientos para los distintos colectivos

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Gestidn de aparcamientos: 1.- Regulacion de plazas de aparcamiento.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Medio plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se estudiara la oferta de aparcamientos para PMR’s y se propondra la creacion de nuevas plazas necesarias en la poblacion. En particular en el poligono industrial en el que no se encuentran sefalizadas plazas de
aparcamiento para este colectivo. Se comprobara que se adecuan a la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

En particular se ampliara la oferta de estas plazas en los principales centros de actividad, en las proximidades de los itinerarios peatonales accesibles. Se estudiara la colocacién de aparcamientos reservados para
PMR’s entre las calles propuestas en el croquis incluido a continuacién.

Se estudiara ademas la creacion de zonas de aparcamiento para residentes, extendiendo acreditaciones que les permitan el aparcamiento en esas determinadas plazas reservadas. En particular aparcamientos

para los residentes en las zonas de prioridad peatonal propuestas.

Se estudiara asimismo la reserva de plazas de aparcamiento para los residentes en el nlicleo peatonalizado en las calles indicadas en el croquis incluido a continuacién. Se estudiara el modo de poner en practica
esa reserva para que sea efectiva, por ejemplo, por medio de acreditaciones que reserven el aparcamiento.
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ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Se estima un presupuesto de 19.800 euros.
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Creacion de bolsas de estacionamiento disuasorio en la periferia del ndcleo
urbano

MEDIDA N¢ 17 MEDIDA

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Gestidn de aparcamientos: 1.- Regulacion de plazas de aparcamiento.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Medio plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se prevé la creacién de aparcamientos disuasorios como alternativa para los conductores que llegan desde fuera del casco urbano.

Se propone la creacién de aparcamientos disuasorios en zonas exteriores del municipio bien conectadas mediante itinerarios peatonales con el resto del nlcleo urbano, de manera que se evite que las personas
que llegan al nicleo urbano desde fuera del mismo entren con un vehiculo privado hasta el centro.

Estos aparcamientos estaran debidamente sefalizados horizontal y verticalmente, asi como el itinerario de acceso a los mismos debera estar debidamente indicado en cada una de las entradas al casco urbano.
Estos aparcamientos de disuasion se utilizaran también para la movilidad escolar.

Se plantean como aparcamientos disuasorios las zonas que en la actualidad tienen menor densidad de edificacion, puesto que son zonas nuevas que cuentan en la mayoria de los casos con garajes propios. Asi se
plantea la Avda Espafa como posible zona de aparcamiento disuasorio. También las zonas indicadas en verde en el croquis que se incluye a continuacion.

Por otra parte se propone la mejora del aparcamiento existente situado junto a la estacién de metro, en la Avda Sant Pere, (en rojo en el croquis que se incluye a continuacién) para facilitar la intermodalidad.
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Presupuesto estimado 19.000 euros.
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MEDIDA N© 18 MEDIDA | Desarrollo de una aplicacién movil para informacién de plazas libres

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Gestion de aparcamientos: 2.- Introduccion de nuevas tecnologias.

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Largo plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se propone desarrollar una aplicacién para dispositivos moviles con la posibilidad de implementar la indicacion del n° de plazas de aparcamiento libres en tiempo real, evitando de esta forma el trafico de agitacién
en busca de aparcamiento.

La aplicacion de esta medida requerira ademas un sistema de control de trafico en las zonas de aparcamiento.

El desarrollo de este tipo de sistemas podra ser compatible con su implementacion en la aplicacién municipal para dispositivos moviles que constituye otra de las propuestas del presente PMUS (ver medida n°17).
De esta forma, dicha aplicacién no sélo podra informar y guiar hacia la localizacién de los aparcamientos, sino también ofrecer en tiempo real el nimero de plazas libres de los mismos.

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Sin determinar
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Realizacién de campanas de informacién y promocion de la movilidad
MEDIDA N© 19 MEDIDA tenibl
sostenible

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA | Informacién y participacién ciudadana: 1.- Comunicacion y promocion

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION: | Corto/medio/largo plazo

PRIORIDAD: | Media

DESCRIPCION GENERAL

Se propone informar a través de un apartado especifico en la pagina web del Ayuntamiento de las actuaciones en materia de movilidad sostenible puestas en marcha en el municipio. Ese apartado especifico
debera incluir los siguientes contenidos:

- Se detallaran y describiran las actuaciones relacionadas con la movilidad que han sido ejecutadas en el periodo correspondiente o que se encuentran en fase de ejecucién y/o desarrollo. Asimismo,
informaran de las actuaciones previstas para los sucesivos horizontes temporales, relacionando todo ello con la programacién de medidas recogidas en el presente PMUS y posteriores revisiones.

- Se habilitard un enlace a través del que se recibiran las sugerencias de los ciudadanos que acceden a la informacion disponible, lo que ayudara a mantener implicada a la ciudadania y actualizadas las
necesidades de movilidad.

Se propone ademas la realizacion de talleres y charlas en el colegio y el instituto para fomentar la movilidad sostenible entre los mas jovenes.
Se realizardn campanas de informacién y promocién en soportes municipales, web municipal y redes sociales:

- Campanas de promocion de la movilidad peatonal.

- Campanas de promocion de la movilidad en bicicleta.

- Campanas de promocion del uso racional del vehiculo privado.

- Celebracion del “dia de la bicicleta”, “la jornada sin coche”, etc

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Presupuesto estimado: variable en funcién de las medidas de comunicacion a realizar.

§ CONSULTORES S.L.
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MEDIDA N¢

20 MEDIDA

Realizacién de encuestas de opinién

LINEAS ESTRATEGICAS EN LAS QUE SE ENMARCA LA PROPUESTA

Informacién y participacién ciudadana: 2.- Participacién ciudadana

HORIZONTE TEMPORAL DE APLICACION:

Corto/medio/largo plazo

PRIORIDAD:

Alta

DESCRIPCION GENERAL

Se propone en determinadas actuaciones consultar a la poblacién a cerca de la solucion a adoptar para la mejora de la movilidad en algunos casos, por ejemplo, en la remodelacién de la Plaza de la Purissima.

En otros casos se realizaran encuestas para determinar los cambios en los habitos de movilidad de la ciudadania después de aplicar algunas de las medidas incluidas en el PMUS.

DESCRIPCION GRAFICA

SIN DESCRIPCION GRAFICA

ESTIMACION ECONOMICA DE LA PROPUESTA

Presupuesto sin determinar.
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9.- PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS.

10.-INDICADORES DE SEGUIMIENTO.

Para poder llevar a cabo un adecuado seguimiento de las propuestas y medidas descritas
en anteriores epigrafes es necesaria la definicion de una serie de indicadores de control y
seguimiento.

Esquema general de control y seguimiento de actuaciones

—
— T
—
—
—
— Ty
— T
|
e [y
—

IMPLANTACIONES

(Puesta en marcha de
medidas de actuacitn)

\ Revisar Implantaciones -+ Acclones correctivas y complementarias

Fuente: Implantacion de los PMUS. Editado por FEMP/Red de ciudades espafnolas por el
clima/Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino.

CORTO MEDIO LARGO
PROPUESTA/MEDIDA
PLAZO PLAZO PLAZO
1.- Jerarquizacion y reordenacién de la red viaria urbana X X
2.- Peatonalizacion del nlcleo antiguo X X
3.- Creacion de itinerarios ciclo-peatonales preferentes X X
4.- Mejora general de la accesibilidad en el municipio X
5.- Permeabilizacién de la acequia de Moncada X
6.- Permeabilizacion de la via del tren X
7.- Creacion de bolsas aparcabicis en el interior de la poblacion X
8.- Ejecucién de un carril bici segregado circunvalando la X
poblacién
9.- Incremento de la frecuencia de paso de los trenes X
10.- Mejora de las condiciones de sefalizacién en varios cruces X
11.- Mejora de las comunicaciones entre el nicleo urbano y el X
poligono industrial
12.- Mejora de las condiciones de cruce en la plaza de la X
Purissima
13.- Mejora general de la sefnalizacién horizontal y vertical X
14.- Ejecucion de una ronda perimetral X
15.- Instalacion de zonas de recarga de vehiculos eléctricos X
16.- Creacion de aparcamientos para los distintos colectivos X
17.- Creacion de bolsas de estacionamiento disuasorio en la X
periferia del ndcleo urbano
18.- Desarrollo de una aplicacion movil para informacion de X
plazas libres
19.- Realizacion de campanas de informacion y promocion de X X X
la movilidad sostenible
20.- Realizacion de encuestas de opinién X X X

Los indicadores de seguimiento deben representar la realidad de la situacidon que
pretenden medir, de manera que sean sensibles a los cambios, tanto de manera positiva como
negativa, permitiendo su evaluacién de manera rapida, sencilla y continua.

En las siguientes tablas se enumeran, para cada uno de los programas de intervencion, los
indicadores mas representativos que pueden servir como guia para evaluar el éxito de las
propuestas incluidas en los mismos, indicandoselas fuentes de informacién correspondientes a cada
indicador.

En todo caso, la informacién recogida por los indicadores propuestos u otros que en su
momento se considere interesante incorporar, se debera complementar con la que se obtenga de la
repeticiéon periddica de encuestas de movilidad similares a la que se ha abordado con motivo de la
redaccion del PMUS.

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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INDICADORES MODALES

INDICADORES SOCIALES Y ECONOMICOS

MOVILIDAD PEATONAL

MOVILIDAD PEATONAL

% de ejecucion de los itinerarios de prioridad ciclo-peatonal

Ayto de Rafelbunyol

% de desplazamientos a pie respecto al total de desplazamientos

Campana de toma de
datos

N2 de calles de anchura inferior a 7 metros en las que se ha intervenido

Ayto de Rafelbunyol

% de accidentes con implicacion de peatones

Ayto de Rafelbunyol

% de pasos de peatones adaptados para PMR’s

Ayto de Rafelbunyol

MOVILIDAD CICLISTA

N2 de peatones heridos y fallecidos por atropello al aho

Ayto de Rafelbunyol

% de accidentes con implicacién de ciclistas al afo

Ayto de Rafelbunyol

MOVILIDAD CICLISTA

% de ejecucion de los itinerarios de prioridad ciclo-peatonal

Ayto de Rafelbunyol

Intensidades de trafico ciclista en itinerarios ciclistas compartidos y
exclusivos

Ayto de Rafelbunyol

Km de red ciclista, distinguiendo entre las diferentes tipologias

Ayto de Rafelbunyol

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

N@ de aparcabicis colocados

Ayto de Rafelbunyol

% de desplazamientos en metro en un dia laborable medio

Campana de toma de
datos

Ne de ciclistas heridos y fallecidos por atropello al afo

Ayto de Rafelbunyol

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Frecuencia media en minutos de servicios de tren

METROVALENCIA

% de desplazamientos en vehiculo privado en un dia laborable medio

Campana de toma de
datos

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO

APARCAMIENTOS

% de red viaria “Zona 30”

Ayto de Rafelbunyol

% de ocupacion de aparcamientos

Campana de toma de
datos

N2 de vehiculos por habitante

Ayto de Rafelbunyol

N de accidentes con heridos y fallecidos al afno

Ayto de Rafelbunyol

APARCAMIENTOS

INDICADORES AMBIENTALES

% de plazas de aparcamiento en viario para PMR.

Ayto de Rafelbunyol

N2 de plazas de aparcamiento disuasorio

Ayto de Rafelbunyol

INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN

TEP Estimada

Emisiones de CO2

Ayto de Rafelbunyol

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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10.1.-PROPUESTA DE SEGUIMIENTO DE LOS INDICADORES.

Se incluye a continuacion una propuesta de indicadores de seguimiento que podra ser

adaptada a las circunstancias especificas que se produzcan durante el desarrollo del plan:

N\ INGENIEROS
J CONSULTORES S.L.

INDICADORES MODALES

INDICADORES SOCIALES Y ECONOMICOS

MOVILIDAD PEATONAL

MOVILIDAD PEATONAL

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de desplazamientos a pie respecto al total de
: 21,7 % 40%
desplazamientos
% de accidentes con implicacion de peatones Sin datos 0
MOVILIDAD CICLISTA
MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de accidentes con implicacién de ciclistas al afo Sin datos 0
Intensidades de trafico ciclista en itinerarios ciclistas . 20
] ) Sin datos . i

compartidos y exclusivos bicicletas/dia
MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de desplazamientos en metro en un dia laborable medio 14,8% 20%
MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO
MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de desplazamientos en vehiculo privado en un dia laborable

. 31,8% 20%
medio
APARCAMIENTOS
MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de ocupaciéon de aparcamientos Sin datos 90%

INDICADORES AMBIENTALES

INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN

Porcentaje de reduccion

TEP

13 %

Emisiones de CO2

15 %

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de ejecucion de los itinerarios de prioridad ciclo-peatonal 0 100%

% de calles de anchura inferior a 7 metros en las que se ha 0 100%
intervenido

% de pasos de peatones adaptados para PMR’s 4% 100%

N2 de peatones heridos y fallecidos por atropello al ano Sin datos 0
MOVILIDAD CICLISTA

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de ejecucion de los itinerarios de prioridad ciclo-peatonal 0 100%

Km de red ciclista 1,4 50

N2 de aparcabicis colocados 2 8

N2 de ciclistas heridos y fallecidos por atropello al ano Sin datos 0
MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
Frecuencia media en minutos de servicios de tren 15 10
MOVILIDAD EN TRANSPORTE PRIVADO

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de red viaria “Zona 30” 0 40%

N2 de vehiculos por habitante 0,62 0,5

N2 de accidentes con heridos y fallecidos al afio Sin datos 0
APARCAMIENTOS

MEDIDA Valor inicial Valor objetivo
% de plazas de aparcamiento en viario para PMR 1,2% 2,5%

N? de plazas de aparcamiento disuasorio 0 30

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL
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11.-NORMATIVA DE COORDINACION. 11.2.-NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE RAFELBUNYOL.

De acuerdo con la pagina del Instituto Cartografico Valenciano, el planeamiento vigente en

11.1.-LEY DE MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD VALENCIANA. Rafelbunyol es una Homologacién de Normas Subsidiarias de planeamiento, aprobadas con fecha
Los planes de movilidad como figura de planeamiento estan descritos en la Ley 6/2011, de 21/12/1999 y publicadas en el Boletin Oficial de la Provincia de fecha 14/02/2000.

1 de abiril, de la Generalitat de Movilidad de la Comunidad Valenciana. En particular la Ley tiene Se incluye a continuacion captura del planeamiento vigente existente en la web de

como propdésito: Conselleria.

- Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en le marco del
mayor respeto posible por la seguridad, los recursos energéticos y la calidad del DATOS MUNICIPALES PLANEAMIENTO VIGENTE CARTOGRAFIA EN REVISION JBSERVACIONES

CPM___ MUNICIPIO POBLACION SUPERFICIE TIPO APROBACION BOP CLASIFICACION CALIFICACION

entorno urbano y del medio ambiente.

46207  Rafelbunyol / Rafelbufiol 8855 420 HOMONNSS | 2112199 14/02/00 Ir a clasificacion en Rafelbunyol / Rafelbufiol  Ir a calificacion en Rafelbunyol / Rafelburio

- Regular los instrumentos de planificacion necesarios en orden a alcanzar los objetivos

antes senalados.

- Regular el servicio publico de transporte terrestre de viajeros y el servicio de taxi. . . ., ., » . .
Se incluye a continuacién resolucion de homologacion facilitada por el Ayuntamiento:

- Regular las infraestructuras de transporte, asi como las logisticas.

Para alcanzar estos objetivos y hacer Cump]ir los principios enumerados por la Ley de HOMOLOGACION NNSS: Resolucion Comision Territorial de Urbanismo, de 21 de diciembre de 1999

Movilidad, la ley reparte las competencias en temas de movilidad entre la Generalitat y las expediente 1999.0308. Homologacion global normas subsidiarias de Rafelbunyol BOP 7 de abril de 2.000.

administraciones locales. MODIFICACI j
OI\(I)PUN'?UAC\:L PUBLICACION CONTENIDO
Las competencias municipales en materia de movilidad se centran en: 4 _
NUMERO 1 DOCV 3092 03-10-1997 1. Lareserva de 95 m2 para equipamiento
- La promocién de patrones equilibrados de movilidad urbana, en especial en relacion administrativo pasa a residencial (B+II)

2. Reubicacién equipamiento asistencial (E3)

con los desplazamientos a pie y en otros modos no motorizados. . A
3. Ampliacién parque deportivo I"Horteta

- La planificacion, ejecucién y mantenimiento de las infraestructuras de transporte NUMERO 2 DOCV 3349 13-10-1998 ¢??
urbano NUMERO 3 DOCV 3380 25-11-1998 Redelimitacién UE-3
' NUMERO 4 DOGV 4176 25-01-2002 Modificacion Sector 111
- La provision de los servicios de transporte publico dentro de los nucleos urbanos (en NUMERO 5 BOPV 99 27-04-2002 _Ir_npla_ntacién equipamien_to_ e_ducativo (IES)
aquellas ciudades que por ley les corresponda). NUMERO 6 BOPV 272 pag 15-11-2003 Modn_‘lcauon Art Ql_b) : Proh|b|C|o_n uso b{fll’(_?S, pubs,
) 29 discotecas y similares con ambiente musical.
La ley describe también las herramientas que la administraciéon publica dispone para NUMERO 7 BOPV 171 pag 20-07-2004 Implantacion equipamiento asistencial
. : - - . . 26
alcanz?tr estos objetivos y conseguir modificar los patrones de movilidad actual hacia patrones mas NUMERO 8 DOCY 5481 30-03-2007 Redelimitacion Sector IV
sostenibles. BOPV 29 pag 3- | 03-11-2007
. : I 10
La ley define cuatro tipos de planes de movilidad: NUMERO 9 DOCV 5588 30-08-2008 Dotacional Sector | cambio para VPO y el dotacional se
- Planes municipales de movilidad. Obligatorios para ciudades de mas de 20.000 . i ____reubica en cami Rambleta
. L i i L NUMERO 10 BOPYV 207 pag 30-08-2008 Ampliacién Instituto Secundaria (manzana completa)
habitantes o para aquellos de poblacion inferior pero dénde el instrumento urbanistico 51-52
correspondiente prevea alcanzar dicha capacidad residencial o crecimientos superiores NUMERO 11 DOCV 6394 10-11-2010 Aticos Sector | y Sector IV

al 50% de las unidades residenciales, o del suelo para actividades productivas.

- Planes supramunicipales de movilidad, de ambito comarcal o metropolitano.

» ) ) » Se incluye asimismo a continuacién imagen del plano del documento de homologacion
- Planes de movilidad de elementos singulares por su capacidad de generacion o . u . e g . .
o o denominado “Estructura del territorio, clasificacién del suelo y usos globales” vigente facilitado por el
atraccion de viajes. )
Ayuntamiento:

- Planes de movilidad de implantaciones singulares preexistentes.

El presente Plan de Movilidad se ajustara a las competencias descritas en la Ley de
movilidad en lo que atane a Planes Municipales de Movilidad.

FASE II: ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Pégina 113



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Rafelbunyol (Valencia)

@ INGENIEROS
CONSULTORES S.L.

st rancer
[HOMOLOGACION DE LAS MORIMAS

AT LA CUTEA Rl %y

w0 m e
sstm, | PO gL 2R

T s s VD

S t—
[T GeE |

prmr——————— Sy, ‘ / S| o |

T |

e o M ‘ ESTRUCTL A 6. TERRITOA, ‘
]

HEAR I ERE R AR ERERE

CLASIFICACION BE SLELD ¥ US0S GLOBALES

COADEL D L4 DALCERDMAL X740 . Rechakde 2 20 . 1 ’l’ TR L ELDS
1 i | —— -

[ usoRESIDENCIAL

1  usoINpusTRIAL

] suELO NO URBANIZABLE DE
PROTECCION AGRICOLA

[ ] SUELO NO URBANIZABLE
REGIMEN COMUN

(] PROTECCION ARQUEOLOGICA

Tal como se aprecia en la imagen anterior, los usos del suelo estan muy delimitados, se
incluye a continuacién imagen del Estudio de Movilidad en la que quedan delimitados los usos
actuales del suelo:

11.3.-ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA.

La Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana se aprueba por el Decreto 1/2011, de
13 de enero del Consell. Posteriormente se modifica por el Decreto 166/2011, de 4 de noviembre del
Consell por el que se modifica el Decreto 1/2011 de 13 de enero del Consell por el que se aprobd la
Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana.

La Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana es el instrumento que define un
modelo territorial de futuro para la Comunidad Valenciana con el maximo consenso entre los agentes
sociales que operan en el territorio. Es este un modelo que integra politicas sectoriales con
proyeccion territorial tiene en cuenta las amenazas y oportunidades del contexto exterior, fomenta las
acciones impulsoras de cambios en el territorio, establece directrices de planificacion y gestion para
el suelo no urbanizable, y define los ambitos adecuados para la planificacién de ambito subregional.

La estrategia territorial formula unos objetivos y unos principios directores de la ordenacion
del territorio vinculantes para el conjunto de las administraciones publicas con ambito competencial
en la Comunidad Valenciana. Para su consecucién se formulan unas directrices que seran tenidas en
cuenta en todas las acciones que incidan en el territorio.

La ETCV consta de una vision territorial, 25 objetivos estratégicos, 500 propuestas, 100
metas evaluadas por indicadores y 1.600 acciones de cambio en el territorio, asi como un conjunto
de directrices orientadoras del desarrollo urbano y territorial.
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En cuanto a la insercién del territorio que nos ocupa en la Estrategia Territorial, Rafelbunyol
esta dentro del area funcional de Valencia, tal como se aprecia en la imagen incluida a continuacion
obtenida del Instituto Cartografico Valenciano:

ETCV: AREAS FUNCIONALES
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Rafelbunyol se encuentra dentro del &mbito denominado “Plana litoral cota“ en la ETCV,
dentro del area urbana integrada de Valencia. No es ningun tipo de nodo dentro de esta area
funcional

De acuerdo con las propuestas estratégicas relativas a la Movilidad, incluidas en el
documento “Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (Objetivo 19.- Garantizar el derecho a
una movilidad sostenible)”, y en concreto en su apartado 19.7.1, deben realizarse estudios
exhaustivos sobre la movilidad cada 10 afos con una actualizacion intermedia cada 5 anos.

Por consiguiente, se propone la revision del documento del PMUS cada 5 afos, llevando a
cabo una actualizaciéon de la informacién de partida al aho horizonte correspondiente, para de esta
forma actualizar también las nuevas medidas que se estimen adecuadas.

De esta forma se persigue proporcionar al PMUS un caracter dinamico y con suficiente
flexibilidad para adaptarse a la evolucién del entorno.

Dentro del Objetivo 19 anteriormente mencionado también se encuentra la medida de
establecer una Oficina de Movilidad que se encargue de promover, impulsar y controlar las acciones
acordadas u otras que puedan ir surgiendo a lo largo de la evolucién del PMUS. Entre sus funciones

se encontraran las de promover la celebracién de los Talleres de Movilidad descritos en las
propuestas del PMUS o la publicacién de las Memorias Anuales de Movilidad.

La denominada Oficina de Movilidad contara con un equipo técnico multidisciplinar y
quedara integrada en el organigrama municipal.

11.4.-PLAN BASICO DE MOVILIDAD METROPOLIOTANO DE VALENICA (PMOME).

EL Plan Basico de Movilidad Metropolitano de Valencia (PMoMe) se aprueba por
Resolucion del 29 de noviembre de 2018, de la Direcciéon General de Obras Publicas, Transporte y
Movilidad de la Generalitat, por la que se aprueba el Plan basico de movilidad del area metropolitana
de Valéncia. (DOGV nim. 8443 de 13.12.2018).

Rafelbunyol se encuentra dentro de los municipios considerados en el PMoMe, en concreto
en el segundo anillo metropolitano.

Se tendra en cuenta lo que se indique en el Plan de Movilidad Metropolitana de Valencia.
EL PMoMe dice que “debera haber una coordinacién con los diferentes planes de movilidad urbana
sostenible que se hayan redactado (o se vayan redactando)...”.

El PMoMe propone una red de itinerarios ciclistas de ambito metropolitano y una red de
itinerarios ciclo-peatonales intermunicipales que se tendra en cuenta a la hora de plantear
conexiones con esta red.

11.5.-LEY DE ORDENACION DEL TERRITORIO, URBANISMO Y PAISAJE DE LA
COMUNIDAD VALENCIANA. INFRAESTRUCTURA VERDE.

En la Ley 5/2014, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunidad
Valenciana (LOTUP) se define la Infraestructura Verde, que incluye, entre otros, “2. La infraestructura
verde se extendera también a los suelos urbanos y urbanizables, comprendiendo, como miminimo,
los espacios libres y las zonas verdes publicas més relevantes, asi como los itinerarios que permitan

su conexion”.

En nuestro caso los espacios del entorno de Rafelbunyol que integran la infraestrucutra
verde, tal como se aprecia en la imagen incluida a continuacién obtenida del Instituto Cartografico
Valenciano, son:
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En el caso de peligrosidad por inundacién, ésta afecta a la zona de la ronda perimetral
propuesta, tanto para trafico rodado como para trafico peatonal y ciclista.

Cuando se realicen los proyectos construcitvos de estas propuestas se realziaran las
consultas pertinenetes, cumpliendo ademas con la normativa del PATRICOVA.

Por otra parte, las propuestas inlcuidas en el presente plan no esté previsto que afecten al

En cuanto a los paisajes de relevancia regional, en los municipios colindantes nos
encontramos con paisajes del Grupo 13: Huertas y vegas de la Comunidad Valenciana.

No se afecta a estos paisajes directamente porque estan fuera del término municipal.

Si que se comunican las zonas indicadas como paisajes de relevancia mediante los
itinerarios ciclopeatonales propuestos, incluido el previsto junto a la ronda perimetral y la propuesta
de permeabilizacién de la calle Real Acequia de Moncada.

En particular, se estudiara la incorporacién del recorrido peatonal de la calle Real Acequia
de Moncada a la Infraestructura Verde con la sefalizacién adecuada que permita identificar el
trazado de la misma.

11.6.-PLAN DE ACCION TERRITORIAL SOBRE PREVENCION DEL RIESGO DE
INUNDACION EN LA COMUBIDAD VALENCIANA (PATRICOVA).

El Plan de Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunidad
Valenciana (PATRICOVA) se aprueba por el Decreto 201/2015, de 29 de octubre, del Consell, por el
que se aprueba el Plan de Accién Territorial de prevenciéon del Riesgo de Inundaciones en la
Comunidad Valenciana.

Consultada la cartografia del PATRICOVA correspondiente a la peligrosidad por inundacién
en la zona se obtiene la imagen que se incluye a continuacion:
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De acuerdo con la imagen anterior, el nivel de peligrosidad en el limite norte del municipio,
coincidiendo con el cauce del Barranco de Cabes Bord es: peligrosidad 1 en el cauce del barranco
en la zona mas proxima a la poblacion, peligrosidad geomorfolégica en el entorno del cruce con el
Cami de Lliria y en la zona contigua al poligono industrial y peligrosidad 6 en una zona contigua al
nucleo urbano.

En cuanto al riesgo por inundacién, es muy alto en la zona contigua al nucleo urbano

(ocupada por viviendas). En el resto del barranco es bajo en el cauce principal y muy bajo en las
zonas contiguas en las que desborda. Se incluye a continuacién imagen del Instituto Cartografico
Valenciano:

PATRICOVA. RIESGO DE INUNDACION

L

Se tendra en cuenta la normativa del PATRICOVA a la hora de redactar los proyectos de
construccién correspondientes a las actuaciones planteadas en las zonas afectadas por
inundabilidad.

Asi, los proyectos que desarrollen las actuaciones del PMUS situadas en ambitos
afectados por el riesgo de inundabilidad que puedan suponer una alteracion morfolégica de la
rasante de mas de 30 cm, requeriran informe del Servicio de Ordenacién del Territorio
competente en materia de inundabilidad.

12.-CONTENIDO DE LAS ALTERNATIVAS DEL PLAN.

Se analizaran dos posibles alternativas con respecto a los pardmetros considerados:
Alternativa 0

Mantenimiento de las circunstancias y tendencias urbanisticas actuales. Ausencia de
planificacién municipal en lo que a movilidad se refiere.

En esta alternativa no se realizaria ninguna actuacién encaminada a optimizar los
desplazamientos promoviendo el uso de medios de desplazamiento no motorizados o transporte
publico como alternativa al vehiculo privado.

Esta situacion supondria el incremento progresivo de emisiones a la atmdésfera. Ademas,
seguirian sin existir itinerarios ciclistas y recorridos adaptados para PMR’s.
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Alternativa 1.

Aplicacién de mejoras en las calles del nicleo urbano actuando por fases, de tal modo que
éstas se inicien en el ndcleo antiguo de la poblacion aplicando posteriormente mejoras radiales en
los ejes que conducen a los principales centros atractores de viajes.

Esta alternativa promovera el uso de vehiculos no motorizados mejorando la accesibilidad
peatonal y ciclista, asi como la accesibilidad a PMR’s al nucleo antiguo de la poblacién. Se mejorara
la comunicacién de este nucleo antiguo con los principales centros atractores de viajes. Ademas,
permitird la definicidon de zonas 30 de calmado de trafico en el interior de la poblacién, reduciendo
asf las emisiones.

13.-EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE Y SOBRE LOS
ELEMENTOS ESTRATEGICOS DEL TERRITORIO, TOMANDO EN
CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO.

13.1.-INTRODUCCION

Se han realizado encuestas de movimiento en la poblacién, lo que nos ha llevado a obtener
datos sobre el modo en el que se desplaza la poblacién en Rafelbunyol.

De acuerdo con estas encuestas, se ha obtenido el modo de transporte habitual de la
poblacién:

- Desplazamientos a pie: 21,62%

- Desplazamientos en coche o moto: 31,76%

- Desplazamientos en transporte publico: 14,86%

- Desplazamientos en bicicleta: 4,05%

- Desplazamientos combinados: 26,35% (mayoritariamente a pie y en coche)
- Otro: 0,68%

- Sinrespuesta: 0,68%

Asi pues, el 31,76% de los desplazamientos se realiza en coche o moto en vehiculo
privado, el 14,68% en transporte publico y el 2567% en modos no motorizados (a pie,
mayoritariamente, o en bicicleta) y hay un porcentaje importante de desplazamientos, en concreto el
26,35%, que se realizan de modo combinado, como corresponde a un municipio del entorno
metropolitano de Valencia que necesita relacionarse con la ciudad para determinados servicios y se
desplaza a pie en la poblacién o mediante distintos medios de transporte con la ciudad.

Los modos privados no motorizados son los principales causantes de la emisiéon de gases
de efecto invernadero (GEI), en especial de CO,, y del aumento del consumo de energias no
renovables.

Uno de los principales objetivos del P.M.U.S es reducir la emisién de gases GEIl y reducir el
consumo de combustibles fosiles. Las medidas propuestas en él estdn encaminadas a aumentar la
utilizacién de modos de transporte con bajas emisiones de GEIl y reducidos consumos energéticos.
Evidentemente el crecimiento sostenido de la poblacién favorecera el aumento de los viajes por lo
que si no se actla para modificar los repartos modales se entrara en una espiral dificil de controlar.

En el presente apartado se realiza el célculo de las emisiones de CO, y el consumo
energético (TEP) del transporte privado motorizado para poder compararlas con o sin la aplicacion
de las medidas propuestas en elPMUS Soélo consideramos éstas al ser las mayores causantes de la
degradacion medioambiental y del incremento del consumo de combustibles fésiles.

Las medidas propuestas en el PMUS se clasifican en medidas a corto plazo a ejecutar en
los dos primeros anos, medidas a medio plazo que se aplicara entre el segundo y el quinto afo y
medidas a largo plazo que se aplicaran en plazos superiores a cinco anos con un horizonte de 10
anos.

Consideramos que la aplicacion de medidas comenzara en 2020, por lo que analizaremos
los efectos del plan en el afo 2030, que corresponde al ano horizonte.

En el presente apartado se analizard en primer lugar el crecimiento de la poblacién para
conocer en los afnos indicados el nUmero de viajes que se realizaran en ambos casos, con o sin la
aplicacion de las medidas propuestas en el PMUS.

Posteriormente se calcula la emisién de CO2 y el gasto energético considerando que no se
han aplicado las medidas del Plan. Del mismo modo se calculan una vez aplicado el PMUS Por
ultimo, se realiza la comparacion entre los dos supuestos.

13.2.-EVOLUCION DE LA POBLACION

La evolucién de la poblacién de Rafelbunyol se ha analizado en el apartado 3.8. ANALISIS
DE LA DEMANDA, punto 3.8.1. Factores determinantes de la demanda de movilidad.

De acuerdo con este andlisis realizado en el momento de estudiar la movilidad en el
municipio (afo 2016), la evolucion de la poblacién entre 2005 y 2015 ha registrado un cambio de
tendencia a partir del ano 2010 en que el ritmo de crecimiento de la poblacion ha disminuido,
llegando a mantenerse a partir de 2013 en torno a los 8.800 habitantes.

Evolucion de la poblacion
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Si ahadimos a estos datos 2016, 2017 y 2018 tenemos que:
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ANO POBLACION
2010 8.331
2011 8.569
2012 8.670
2013 8.855
2014 8.826
2015 8.883
2016 8.907
2017 8.870
2018 8.929

Entre 2010 y 2018 la poblacion se ha mantenido entre 8.000 y 9.000 habitantes, tomaremos
la tasa de crecimiento entre esos anos para estimar la poblacién en Rafelbunyol en el afo horizonte
de aplicacién del plan:

Entre 2010 y 2018 (9 anos), el crecimiento de la poblacién ha sido de 7,2%, lo que supone
una tasa anual de crecimiento del 0,8%.

Calcularemos la poblacién estimada aplicando un incremento anual del 0,8% tal y como se
refleja en la siguiente tabla:

ANO POBLACION
2019 9.000
2020 9.072
2021 9.145
2022 9.218
2023 9.292
2024 9.366
2025 9.441
2026 9.517
2027 9.593
2028 9.670
2029 9.747

2030 9.825

13.3.-ESTIMACION DE MOVILIDAD.

La estimacion de la movilidad se ha realizado a partir de los datos incluidos en el PMoMe
de Valencia, puesto que Rafelbunyol se encuentra en el area metropolitana estudiada para la
redaccién del PMoMe.

El punto 1.5. La movilidad en el Area Metropolitana de Valencia, del PMoMe habla de las
encuestas de movilidad en el area metropolitana de Valencia, citando tres fuentes documentales:

- Encuestas de movilidad de 1991 y2010
- Informacién extraida del documento de inicio del PATEVAL.
- Datos de movilidad extraidos con tecnologia Big Data de telefonia movil.

Se ha recopilado los datos incluidos en el PMoMe en el caso de las encuestas de movilidad
y de los datos extraidos de Big Data son:

Encuestas de movilidad de 1991 y2010

Datos del “Estudio de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia”, realizado por la CIT en
2010:

- Movilidad media por persona en dia laborable medio de 2,5 viajes/persona (2,89 si
consideramos el segmento de poblacién mayor o igual a 14 afos), de los que el 57,4%
correspondia a viajes motorizados (1,43 viajes/persona, 1,66 si consideramos el
segmento de poblacién mayor o igual a 14 arios) y el 42,6% a viajes no motorizados
(bicicleta y a pie).

Datos de movilidad extraidos con tecnologia Big Data de telefonia movil

De acuerdo con los datos de la matriz Origen — Destino de la Comunitat Valenciana,
obtenida mediante técnicas de telefonia mévil anonimizadas, en el marco de los trabajos del PMoMe,
en un dia medio se realizan 4,7 millones de desplazamientos dentro del ambito inicial del Plan (datos
de octubre de 2017).

Esto significa un ratio de 2,8 desplazamientos por dia y persona.

Los datos extraidos de las encuestas sefalan que el modo mayoritario de estos
desplazamientos, a nivel global, en el Area Metropolitana, incluyendo desplazamientos de paso y
externos es el vehiculo privado, que representa el 44% del total de viajes que se producen en un dia.
Le sigue, muy de cerca, la movilidad peatonal, que suma mas del 40% de los desplazamientos
diarios. Transporte publico y bicicleta completan la “tarta” de reparto modal, con porcentajes del 14%
y del 2%, respectivamente.

En cambio, en las relaciones de movilidad entre los municipios del AM y Valencia, el
predominio del vehiculo privado es absoluto, con porcentajes superiores al 75% en el caso de
municipios de la primera corona, con conexion ferroviaria con la capital, y del 90% en el caso de
municipios con una oferta de transporte publico menos “potente” (basicamente el eje de la CV-50, a
pesar de la linea 2 del metro hasta Lliria)
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Consideraremos 2,8 viajes por persona y dia en Rafelbunyol.

Por otra parte, de acuerdo con las encuestas de movilidad realizadas en Rafelbunyol la
distribucién de estos viajes por modos de transporte seria:

- Viajes motorizados en transporte privado:58,1%
- Viajes no motorizados:25,8%
- Viajes en transporte publico (metro): 14,9%

Asi pues el numero de viajes para cada tipo de desplazamiento sera:

- Viajes motorizados en transporte privado: 1,6 viajes por personay dia.
- Viajes no motorizados: 0,7 viajes por persona y dia.
- Viajes en transporte publico (metro): 0,4 viajes por persona y dia.

Supondremos que parte de estos viajes se realizan a la capital o los municipios contiguos.
La distancia a la capital es aproximadamente 25 km, y las poblaciones contiguas estan en un radio
aproximado de 3 km.

13.4.-EVALUACION AMBIENTAL Y BALANCE ENERGETICO SIN IMPLANTACION DEL
PLAN

En este apartado se calculan las emisiones de CO, y el consumo energético (TEP) en el
ano horizonte (2030) en el caso que no se implantasen las medidas indicadas en el PMUS. Para el
célculo aplicaremos los siguientes criterios generales:

v' El crecimiento de la poblacion es el indicado anteriormente del 0,8 % anual.

v" El ndmero de viajes diarios por habitante es de 2,8 viajes por persona y dia, de los
que tendremos en cuenta Unicamente los realizados en vehiculo privado.

v' Para el célculo de los kildbmetros realizados por vehiculo privado, teniendo en
cuenta que la mayoria de los desplazamientos en vehiculo privado se realizan a las
poblaciones contiguas por motivos, principalmente, de trabajo, supondremos 3,5
km por cada viaje.

v" De acuerdo con la guia practica de la energia de IDEA, supondremos que el
consumo medio de gasolina y diesel es aproximadamente 6,1 litros cada 100 km.

v Para el célculo de emisiones de CO, utilizaremos los gramos de emisiéon por cada
litro de combustible consumido, que, de acuerdo con los datos incluidos en le
PMoMe sera 2,4 kg de CO, emitido por cada litro de combustible consumido (mix
entre gasolina y diesel).

v' Para el célculo energético se tendra en cuenta que por cada TEP consumida en el
vehiculo privado se consumen 1.214 litros de carburante.

En la alternativa cero de no aplicaciéon del plan, suponemos que se mantendran los
repartos entre modos de transporte actuales indicados anteriormente, con lo cual en un escenario
futuro el calculo de las emisiones, teniendo en cuenta los condicionantes anteriores, seria:

ANO POBLACION | VIAJES/DIA Km TEP/dia t CO,/dia
2019 9.000 14.400,00 50.400,00 2,53 7,38
2020 9.072 14.515,20 50.803,20 2,55 7,44
2021 9.145 14.632,00 51.212,00 2,57 7,50
2022 9.218 14.748,80 51.620,80 2,59 7,56
2023 9.292 14.867,20 52.035,20 2,61 7,62
2024 9.366 14.985,60 52.449,60 2,64 7,68
2025 9.441 15.105,60 52.869,60 2,66 7,74
2026 9.517 15.227,20 58.295,20 2,68 7,80
2027 9.593 15.348,80 53.720,80 2,70 7,86
2028 9.670 15.472,00 54.152,00 2,72 7,93
2029 9.747 15.595,20 54.583,20 2,74 7,99
2030 9.825 15.720,00 55.020,00 2,76 8,05

13.5.-EVALUACION AMBIENTAL Y BALANCE ENERGETICO UNA VEZ IMPLANTADAS
LAS MEDIDAS CONISDERADAS EN EL PMUS.

En la alternativa 1 de aplicacién del PMUS se espera una reduccién en el nimero de
desplazamientos en transporte privado.

Uno de los objetivos principales del PMUS es la reduccién del consumo energético y la
reduccion en la emision de G.E.l. Las medidas previstas en el PMUS deben modificar el reparto de
modos de transporte intentando reducir el uso del vehiculo privado para fomentar los modos no
motorizados y el uso del transporte publico.

Partiendo de que se va a implantar una nueva linea de autobls para comunicar con las
poblaciones vecinas y de que se va a incrementar la frecuencia de paso de los trenes, ademas de
otras medidas referentes a transporte publico (y por lo tanto compartido) que se deriven del PMoMe,
el objetivo del PMUS de Rafelbunyol es incrementar la movilidad en transporte publico, en particular
para los desplazamientos fuera de la poblacién.

Por otra parte el PMUS prevé la ejecucion de itinerarios para trafico no motorizado, lo que
disminuira los desplazamientos en modos motorizados en el interior de la poblacién en beneficio de
los modos no motorizados.

De este modo se plantea como objetivo del PMUS de Rafelbunyol alcanzar el siguiente
reparto modal:

- Viajes motorizados en transporte privado:50,0%

- Viajes no motorizados: 30,0%
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- Viajes en transporte publico: 20,0 %

Consideraremos 2,8 viajes por persona y dia.

Asi pues el niUmero de viajes para cada tipo de desplazamiento sera:

- Viajes motorizados en transporte privado: 1,4 viajes por persona y dia.
- Viajes no motorizados: 0,84 viajes por personay dia.

- Viajes en transporte publico (metro): 0,56 viajes por personay dia.
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2028 9.670 13.889,64 48.613,73 2,44 7,12
2029 9.747 13.823,02 48.380,56 2,43 7,08
2030 9.825 13.755,00 48.142,50 2,42 7,05

13.6.-ANALISIS COMPARATIVO DE LA EVALUACION AMBIENTAL Y BALANCE

Para el célculo aplicaremos los mismos criterios generales ya sefialados anteriormente:

El crecimiento de la poblacién es el indicado anteriormente del 0,8 % anual.

El nimero de viajes diarios por habitante es de 2,8 viajes por persona y dia, de los
gue tendremos en cuenta Unicamente los realizados en vehiculo privado.

Para el célculo de los kilbmetros realizados por vehiculo privado, teniendo en
cuenta que la mayoria de los desplazamientos en vehiculo privado se realizan a las
poblaciones contiguas por motivos, principalmente, de trabajo, supondremos 3,5
km por cada viaje.

De acuerdo con la guia practica de la energia de IDEA, supondremos que el
consumo medio de gasolina y diesel es aproximadamente 6,1 litros cada 100 km.

Para el célculo de emisiones de CO, utilizaremos los gramos de emisién por cada
litro de combustible consumido, que, de acuerdo con los datos incluidos en le
PMoMe sera 2,4 kg de CO, emitido por cada litro de combustible consumido (mix
entre gasolina y diesel).

Para el calculo energético se tendra en cuenta que por cada TEP consumida en el
vehiculo privado se consumen 1.214 litros de carburante

Lo que nos da la siguiente tabla en el escenario futuro de aplicacién del plan:

ANO POBLACION | VIAJES/DIA Km TEP/dia | tCO2/dia
2019 9.000 14.400,00 50.400,00 2,53 7,38
2020 9.072 14.350,25 50.225,89 2,52 7,35
2021 9.145 14.299,45 50.048,09 2,51 7,33
2022 9.218 14.246,00 49.861,00 2,51 7,30
2023 9.292 14.191,42 49.669,96 2,50 7,27
2024 9.366 14.134,15 49.469,51 2,49 7,24
2025 9.441 14.075,67 49.264,85 2,48 7,21
2026 9.517 14.015,95 49.055,81 2,46 7,18
2027 9.593 13.953,45 48.837,09 2,45 7,15

ENERGETICO. CONCLUSION.

En este apartado se realiza la comparacion entre los dos supuestos estudiados: sin
aplicacion del PMUS y con la aplicacion de las medidas incluidas en el PMUS.

En la siguiente tabla se comparan los consumos energéticos en los dos escenarios
analizados:

5 TEP/dia
ANO
Sin plan PMUS Diferencia | Porcentaje

2019 2,53 2,53 0,00 0,0%
2020 2,55 2,52 0,03 1,1%
2021 2,57 2,51 0,06 2,3%
2022 2,59 2,51 0,09 3,4%
2023 2,61 2,50 0,12 4,5%
2024 2,64 2,49 0,15 5,7%
2025 2,66 2,48 0,18 6,8%
2026 2,68 2,46 0,21 8,0%
2027 2,70 2,45 0,25 9,1%
2028 2,72 2,44 0,28 10,2%
2029 2,74 2,43 0,31 11,4%
2030 2,76 2,42 0,35 12,5%

Se puede comprobar que en el afo horizonte se producira un descenso de 0,35 TEP/dia lo
que supone un 12,5 % de ahorro energético respecto a la situacion sin aplicaciéon del PMUS.

Si analizamos el incremento del consumo energético vemos que en la situacion sin plan en
el periodo de estudio se incrementa en un 9,01% mientras que tras la aplicacién del PMUS se
producira un descenso del 4,35%. En el siguiente gréafico se representa la evolucion:
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TEP

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ANO

H SIN PLAN
m PMUS

El otro aspecto a tener en cuenta son las emisiones de CO,, en la siguiente tabla
comparan los dos escenarios analizados

; t CO,/dia
ANO
Sin plan PMUS Diferencia | Porcentaje

2019 7,38 7,38 0,00 0,0%
2020 7,44 7,35 0,08 1,1%
2021 7,50 7,33 0,17 2,3%
2022 7,56 7,30 0,26 3,5%
2023 7,62 7,27 0,35 4,8%
2024 7,68 7,24 0,44 6,0%
2025 7,74 7,21 0,53 7,3%
2026 7,80 7,18 0,62 8,6%
2027 7,86 7,15 0,71 10,0%
2028 7,93 7,12 0,81 11,4%
2029 7,99 7,08 0,91 12,8%
2030 8,05 7,05 1,01 14,3%

se

El andlisis en cuanto a emisiones es similar al realizado para el consumo energético. La
aplicacion o no de las medidas planteadas en el PMUS supone un descenso de 1,01t CO,/dia lo que
supone un 14,3 % de ahorro energético respecto a la situacion sin aplicaciéon del PMUS.

Si analizamos el incremento del consumo energético vemos que en la situacién sin plan en
el periodo de estudio se incrementa en un 9,08 % mientras que tras la aplicacion del P.M.U.S se
producira un descenso del 4,47 %. En el siguiente gréafico se representa la evolucion:

En el siguiente grafico se indica su evolucion:

N
o]
(]
- m SIN PLAN
m PMUS
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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